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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Stephan Kiihn, Cornelia Behm,
Harald Ebner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 17/9260 —

Eindammung von Motorradlarm

Vorbemerkung der Fragesteller

Der Motorradldrm wird in den letzten Jahren in einigen Regionen zunehmend
als Problem betrachtet.

Besonders in Tourismusregionen mit landschaftlich reizvollen Bundes- und
Landstraflen wird Motorradlédrm oft als storend empfunden.

Die Konflikte entstehen dabei durch besonders aggressive Fahrweise von ein-
zelnen Motorradfahrern und zu hohe Fahrzeuggerdusche bzw. einer Kombina-
tion aus beidem.

Der Polizei sind bei Kontrollen in Sachen Motorradlarm oft die Hénde gebun-
den. Die Beamten konnen lediglich optisch auf Manipulation und Verwendung
nicht zugelassener Bauteile priifen und eine Einhaltung des Standgerduschs an-
hand der Fahrzeugpapiere kontrollieren.

Eine Vorbeifahrtgerauschmessung vor Ort ist de facto nicht méglich. Auflerdem
bestehen beziiglich des bestehenden Sanktionsrahmens eklatante Regelungs-
liicken. So muss ein Motorradfahrer beim Nachweis einer Manipulation am Fahr-
zeug heute in der Regel nur mit einem Buf3geld in Héhe von 15 Euro rechnen.

1. Wie kann von der Polizei nach aktueller Gesetzeslage eine Gerduschgrenz-
wertliberschreitung

a) bei Standgerduschen,

b) bei Vorbeifahrtgerduschen

nachgewiesen werden?

c) Welcher personelle Aufwand ist fiir die beiden Arten der Lairmmessung

zu veranschlagen?

2. Wire nach aktueller Gesetzeslage die Verhdngung eines Buligeldes fiir eine
Vorbeifahrt moglich, wenn die Larmmessung in einer geschlossenen Ort-
schaft mittels einer stationdren Larmmessstation durchgefiihrt wiirde?

Wenn nein, warum nicht?

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 20. April 2012 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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3. Ist eine Sanktionierung vor Ort mdglich oder muss das Krad dazu eigens in
eine Messstation tiberfithrt werden?

6. Stimmt die Bundesregierung der Einschétzung zu, dass der derzeitige Auf-
wand einer Vorbeifahrtgerauschmessung unverhéltnisméBig hoch ist und fast
nie in einem sinnvollen Verhiltnis zu einem angemessenen Strafmalf3 steht?

Wenn nein, warum nicht?

Die Fragen 1, 2, 3 und 6 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Mit der Uberpriifung der Kennzeichnung der Schalldimpferanlage sowie mit der
Durchfiihrung der Standgerduschmessung stehen MaBinahmen zur Verfligung,
das Gerduschverhalten von Kraftradern auch an Ort und Stelle zu tiberpriifen. Der
dafiir notwendige personelle Aufwand ist der Bundesregierung nicht bekannt.

Das Verfahren zur Messung und Bewertung der Gerduschemissionen bei Vorbei-
fahrt ist derzeit ausschlieBlich auf die Typpriifung und nicht fiir Kontrollen im
flieBenden Verkehr ausgelegt. Hierzu ist eine Vielzahl an Randbedingungen ein-
zuhalten (z. B. gerdaumige Freifldche und Schallreflektions-/Schallabsorptions-
gegenstinde, ISO-Asphalt, genaue Ermittlung der vorgegebenen Geschwindig-
keiten und Getriebegangstufen). Deshalb kann eine Vorbeifahrtmessung mittels
einer stationdren Anlage zur Gerduschmessung keine praktikable Grundlage fiir
die Uberpriifung von im Verkehr befindlichen Kraftriidern sein.

Die Frage der VerhiltnismaBigkeit zwischen dem benétigten Aufwand fiir die
Vorbeifahrtsmessung und dem zu erwartenden Strafmal stellt sich vor diesem
Hintergrund nicht.

4. Welchen Reformbedarf sieht die Bundesregierung bei der Anwendung der
Vorbeifahrtgerduschmessung?

5. Wie ist der aktuelle Stand bei der Uberarbeitung der United Nations Eco-
nomic Commission for Europe Regelung 41 beziiglich des Motorradldrms?

Die Fragen 4 und 5 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Ein entsprechendes Dokument zur Uberarbeitung der UNECE-Regelung Num-
mer 41 ist bereits im November 2011 bei der UNECE verabschiedet worden. Die
Bundesregierung setzt sich auf europdischer Ebene dafiir ein, die angepassten
und verbesserten Vorschriften so schnell wie moglich in européisches Recht zu
iibernehmen. Damit wiirden zukiinftig unter anderem Vorschriften zur Anwen-
dung kommen, die Manipulationen an Auspuffanlagen erschweren sollen, eine
weitergehende Kennzeichnung der Gerduschwerte am Motorrad vorsehen und
eine vereinfachte Vorbeifahrtmessung bei der Uberpriifung der im Verkehr
befindlichen Kraftrader ermdglichen.

7. Wie miisste aus Sicht der Bundesregierung eine wirksame und praktikable
Vorbeifahrtgerduschmessung kiinftig geregelt werden?

8. Wie positioniert sich die Bundesregierung zu dem von der Bundesanstalt fiir
Stralenwesen (BASt) entwickelten vereinfachten Verfahren der Vorbeifahrt-
messung?

Die Fragen 7 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.
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Die Erfahrungen der BASt sind bei der Entwicklung der Vorbeifahrtmessung fiir
die iiberarbeitete UNECE-Regelung Nummer 41 beriicksichtigt worden. Eine
Anderung oder Weiterentwicklung des kiirzlich verabschiedeten Verfahrens ist
derzeit nicht erforderlich.

9. In welcher Form soll die vereinfachte Vorbeifahrtmessung in deutsches
Recht umgesetzt werden, und wie ist der derzeitige Verfahrensstand?

Folgt die Europdische Kommission dem deutschen Vorschlag und tibernimmt
die Vorschriften der tiberarbeiteten UNECE-Regelung Nummer 41 in die euro-
paischen kraftfahrzeugtechnischen Verordnungen, so kdnnen diese unmittelbar
zur Anwendung kommen und eine Umsetzung in deutsches Recht ist nicht
erforderlich.

10. Sind der Bundesregierung Fallzahlen zu den jdhrlich durchgefiihrten
Stand- bzw. Vorbeifahrtmessungen bei Motorrddern bekannt?

Wenn ja, wie haben sich diese in den letzten fiinf Jahren entwickelt?

Die Durchfiihrung von Kontrollen des Verkehrs ist ausschlie8lich Angelegen-
heit der Lander. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) hat hier keine Eingriffs- und Weisungsrechte. Es hat sich im Herbst
2011 auf der Verkehrsministerkonferenz fiir verstirkte Kontrollen der Gerdusch-
emissionen bei Motorrddern eingesetzt. Die Bundesldnder haben diese Initiative
jedoch nicht unterstiitzt.

Im Zusammenhang mit einem Forschungsprojekt der BASt wurden am 7. Mai
2011 bei Odenthal und am 11. Juni 2011 in der Eifel Standgerduschmessungen
an Motorrddern durchgefiihrt. Nach Auswertung der Ergebnisse konnte durch
die BASt bestitigt werden, dass die erhohten Gerduschemissionen unter ande-
rem auf manipulierte Auspuffanlagen zuriickzufiihren sind.

11. Welche Sanktionsmdglichkeiten (Bufigelder) sehen die jetzigen Regelun-
gen gegeniiber Motorradfahrern vor, die mit Vorsatz versuchen, die Laut-
starke ihrer Zweirdder durch technische Manipulationen zu erhdhen?

12. Stimmt die Bundesregierung der Einschétzung zu, dass der Sanktionsrah-
men beim Nachweis einer Manipulation unzureichend ist und keine ab-
schreckende Wirkung erzielt?

Wenn nein, warum nicht?

13. Plant die Bundesregierung in diesem Zusammenhang eine Verschirfung
des BuBigeldkatalogs bis hin zu Sanktionen, die eine sofortige Stilllegung
des Fahrzeugs ermoglichen?

Wenn nein warum nicht?

Die Fragen 11, 12 und 13 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Werden Anderungen an Motorridern vorgenommen, durch die das Abgas- oder
Gerduschverhalten verschlechtert wird, erlischt die Betriebserlaubnis (§ 19 Ab-
satz 2 Satz 2 Nummer 3 der Stralenverkehrszulassungsordnung — StVZO).

Das BMVBS wird in Kiirze zusammen mit den Léndern flir das nachtrégliche
Erloschen der Betriebserlaubnis im BuBlgeldkatalog einen eigenen Tatbestand
schaffen. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung am 30. Mérz 2012 die entsprechen-
den Anderungen der §§ 19 Absatz 5 und 69a Absatz 2 StVZO sowie der BuBgeld-
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katalog-Verordnung in die 47. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrecht-
licher Vorschriften eingebracht (Bundesratsdrucksache 843/11 — Beschluss).
Danach miissen Motorradfahrer, die mit einem Motorrad mit erloschener Be-
triebserlaubnis am Straflenverkehr teilnehmen, mit einer Geldbulle von 90 Euro
rechnen, fiir Halter ist eine Geldbuf3e von 135 Euro vorgesehen.

Die Verordnung wird voraussichtlich am 1. Juli 2012 in Kraft treten.

14. Wie will die Bundesregierung das Inverkehrbringen zu lauter Ersatzschall-
dampfer zukiinftig verhindern?

15. Welche Verdnderungen bei der Typgenehmigung sind nach Kenntnis der
Bundesregierung in diesem Zusammenhang geplant?

Die Fragen 14 und 15 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die Gerdusch emittierenden Bauteile von Kraftfahrzeugen — unter anderem auch
Auspuffanlagen — miissen den Vorschriften der Richtlinie 97/24/EG des Europé-
ischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1997 entsprechen. Im Rahmen
der Typgenehmigung muss nachgewiesen werden, dass die vorgeschriebenen
Gerduschgrenzwerte eingehalten werden.

Die vorhandenen Vorschriften sind ausreichend. Kraftridder, die die technischen
Bestimmungen einhalten, sind nicht {iberméfig laut.

Kraftrider oder Zubehorteile mit erhohter Lairmemission werden nicht geneh-
migt und diirfen damit nicht zugelassen oder verduflert werden.

Es ist Aufgabe der Marktiiberwachung, fiir die die Lander zusténdig sind, zu
verhindern, dass zu laute Ersatzschalldimpfer oder Schalldimpfer ohne Typen-
genehmigung in den Verkehr gebracht werden. Die Marktiiberwachung sieht
auch Mechanismen fiir den Umgang mit nichtkonformen Produkten vor, wenn
diese bereits auf den Markt gelangt sind.

Im Zuge der Uberarbeitung der Typgenehmigungsvorschriften auf europiischer
Ebene wird sich die Bundesregierung nach wie vor mit Nachdruck dafiir einset-
zen, dass die Gerduschanforderungen an Kraftrader so schnell wie moglich ver-
schérft werden.

16. Mit welcher Zielsetzung ist in § 30 Absatz 1 der StraBenverkehrsordnung
LHunndtiger Larm und vermeidbare Abgasbeldstigungen™ und ,,unniitzes
Hin- und Herfahren* ausschlielich innerhalb von geschlossenen Ortschaf-
ten verboten (und nicht auch auf3erhalb)?

,uUnndtiger Larm und vermeidbare Abgasbelédstigungen® sind gemall § 30 Ab-
satz 1 Satz 1 der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) auch auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften verboten. Das ,,unniitze Hin- und Herfahren geméal § 30 Ab-
satz 1 Satz 3 StVO setzt eine konkrete Beldstigung Dritter voraus; eine solche
Beléstigung wird in erster Linie innerhalb geschlossener Ortschaften auftreten.
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