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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Dr. Anton Hofreiter, Winfried Hermann, Markus Tressel,
Markus Kurth, Bettina Herlitzius, Daniela Wagner, Stephan Kiihn, Ingrid Nestle,
Dr. Valerie Wilms und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Angemessene Bahnsteighohen fur eine benutzerfreundliche
Eisenbahninfrastruktur

Fiir eine benutzerfreundliche und zukunftsfdhige Bahn sind Bahnsteighohen an
Bahnhofen und Haltepunkten unerlésslich, die einen barrierefreien Ein- und
Ausstieg ermdglichen. Zu niedrige oder zu hohe Bahnsteige sind vor allem fiir
mobilititseingeschrinkte Menschen problematisch. Oft kdnnen sie nur mit
fremder Hilfe und erheblichem Zeitaufwand in den Zug gelangen und wieder
aussteigen. Vor allem Behinderte und édltere Menschen schrecken angesichts der
Unfallgefahren vor einer Benutzung der Bahn zuriick und weichen stattdessen
auf andere Verkehrsmittel aus. Selbst bei zeitweiliger Mobilititseinschrankung
durch grofles Gepiack, Fahrrader oder Kinderwagen wird die Zugénglichkeit er-
schwert.

Das Kriterium der leichten Zugénglichkeit ist fiir die Attraktivitit und auch die
Wettbewerbstahigkeit des Verkehrstridgers Schiene jedoch von entscheidender
Bedeutung. Derzeit gibt es Bahnsteige mit einer Hohe von unter 38 cm, von
38 cm, von 55 ¢cm, von 76 cm und von 96 cm tiber der Schienenoberkante. Die
europdischen Regelh6hen betragen 55 cm und 76 cm. Im Schienennetz der
DB Netz AG (DB = Deutsche Bahn) wurden in den vergangenen Jahren beide
Bahnsteighohen gebaut, an Bahnhofen mit Fernzughalten tiberwiegend von
76 cm Hohe und an reinen Nahverkehrsstrecken iiberwiegend eine Bahnsteig-
hohe von 55 cm.

Die Vorgaben in der Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung (EBO) und der Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) veranlassen die DB Station&-
Service AG aus wirtschaftlichen Griinden den hoheren Bahnsteig von 76 cm
dem etwas niedrigeren und preiswerteren von 55 cm Hoéhe auch auf Strecken
vorzuziehen, auf denen in Zukunft ausschlieBlich Fahrzeuge mit einer Wagen-
bodenhohe passend zum 55 cm hohen Bahnsteig verkehren. Dies betrifft insbe-
sondere Nebenstrecken, die von Fahrzeugen mit Niederflureinstiegen befahren
werden, und stark befahrene Regionalstrecken, die von Doppelstockziigen mit
Einstieg im Untergeschoss befahren werden.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Teilt die Bundesregierung die Einschitzung, dass die Bahnsteighohe von
76 cm zu einer Zeit favorisiert wurde, als Niederflureinstiege technisch
schwer realisierbar erschienen, die technische Entwicklung diese Vorgabe
aber iiberholt hat?

Wenn nein, mit welcher Begriindung?
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2. Wie viele Bahnhofe, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen, Neben-
bahnen, Haltepunkte an Hauptbahnen und Nebenbahnen, haben nach
Kenntnis der Bundesregierung eine Einstiegshohe von 76 cm?

3. Wie viele Bahnhofe, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen, Neben-
bahnen, Haltepunkte an Hauptbahnen und Nebenbahnen, haben nach
Kenntnis der Bundesregierung eine Einstiegshdhe von 55 cm?

4. Wie viele Bahnhofe, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen, Neben-
bahnen, Haltepunkte an Hauptbahnen und Nebenbahnen, haben nach
Kenntnis der Bundesregierung eine Einstiegshohe kleiner als 55 cm bzw.
grofer als 76 cm?

5. Auf wie vielen Bahnhofen, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen,
Nebenbahnen, Haltepunkten an Hauptbahnen und Nebenbahnen, wurde in
den letzten zehn Jahren die Bahnsteighdhe auf 76 cm angehoben (bitte nach
Jahren gegliedert)?

6. Auf wie vielen Bahnhofen, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen,
Nebenbahnen, Haltepunkten an Hauptbahnen und Nebenbahnen, wurde in
den letzten zehn Jahren die Bahnsteighohe auf 76 cm herabgesetzt (bitte
nach Jahren gegliedert)?

7. Auf wie vielen Bahnhofen, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen,
Nebenbahnen, Haltepunkten an Hauptbahnen und Nebenbahnen, wurde in
den letzten zehn Jahren die Bahnsteighdhe von 76 auf 55 cm herabgesetzt
(bitte nach Jahren gegliedert)?

8. Wie viel Prozent der Bahnhofe, gegliedert nach Bahnhofen an Hauptbahnen,
Nebenbahnen, Haltepunkten an Hauptbahnen und Nebenbahnen, haben
derzeit eine Hohe, die der FuBbodenhdhe der eingesetzten Fahrzeuge ent-
spricht?

9. Wie viel Prozent der Reisenden kommen derzeit in den Genuss eines eben-
erdigen/stufenlosen Einstiegs?

10. Bei wie viel Prozent der Bahnsteige stellt die Herabsetzung der Bahnsteig-
hohe von 76 auf 55 cm, bei gleichbleibendem Einsatz der Fahrzeuge, den
ebenerdigen bzw. stufenlosen Einstieg her (bitte Gesamtdarstellung und ge-
gliedert nach Bundesldndern)?

11. Wie viel Prozent der Fahrgdste wiirden bei einer Herabsetzung der Bahn-
steighdhen von 76 auf 55 cm, bei gleichbleibendem Einsatz der Fahrzeuge,
von einem ebenerdigen bzw. stufenlosen Einstieg profitieren (bitte Gesamt-
darstellung und gegliedert nach Bundesldandern?

12. Teilt die Bundesregierung die Auffassung, dass die Wagenboden- bzw. Ein-
stiegshohe (55 bzw. 76 cm) von den auf der jeweiligen Strecke eingesetzten
Fahrzeugen fiir die Festlegung der Bahnsteighohen maBigeblich sein sollte?

Wenn nein, mit welcher Begriindung?

13. Was sind nach Kenntnis der Bundesregierung die Kosten pro laufendem
Meter bei Neubau eines 55 bzw. 76 cm hohen Bahnsteiges (bitte Kostenver-
teilung, untere und obere Preisgrenze und Durchschnittswerte angeben)?

14. Was sind nach Kenntnis der Bundesregierung die Umbaukosten pro laufen-
dem Meter auf 76 cm hohe Bahnsteige (bitte untere und obere Preisgrenzen
und Durchschnittswerte angeben)?

15. Was sind nach Kenntnis der Bundesregierung die Umbaukosten pro laufen-
dem Meter auf 55 cm hohe Bahnsteige (bitte untere und obere Preisgrenzen
und Durchschnittswerte angeben)?
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16. Inwieweit erlaubt die EBO den Bau von neuen Bahnstiegen abweichend zur
Regelhdhe 55 und 76 cm (wie z. B. Bahnsteighthen von 38 cm bei der
Usedomer Baderbahn, deren Fahrzeuge fiir den 55-cm-Bahnsteig optimiert
sind), und mit welcher Begriindung duldet die Bundesregierung solche Ab-
weichungen?

17. Plant die Bundesregierung, die EBO entsprechend zu verdndern?
Wenn ja, in welchem Zeitrahmen?
Wenn nein, mit welcher Begriindung?

18. Ist es nach Kenntnis der Bundesregierung richtig, dass in den vergangenen
zehn Jahren aufgrund der EBO Bahnsteige mit einer Héhe von 76 cm
gebaut wurden, obwohl auf den entsprechenden Strecken nur Ziige mit Nie-
derflureinstieg verkehren?

Wenn ja, welche Strecken, und wie viele Bahnhdofe fallen darunter?

19. Konnen Aufgabentriger auf die Wahl der Bahnsteighohe (55 oder 76 cm)
Einfluss nehmen, so dass sich die Wahl der Hohe nach den iiberwiegend
vorhandenen Regelbahnsteighdhen an einer Bahnlinie und den Wagen-
bodenhdhen des eingesetzten und vorgesehenen Zugmaterials richtet?

Wenn ja, auf welche Weise?

20. Halt die Bundesregierung den Bau geteilter Bahnsteige, die in einem Ab-
schnitt eine Hohe von 76 cm und im anderen eine Hohe von 55 cm auf-
weisen, fiir eine geeignete MaBinahme, um an Bahnhofen und Haltepunkten
die Barrieren zu beseitigen bzw. zu reduzieren?

Wenn ja, warum?
Wenn nein, warum nicht?

21. Halt die Bundesregierung den Bau geteilter Bahnsteige, die in einem Ab-
schnitt eine Hohe von 96 cm und im anderen eine Hohe von 76 oder 55 cm
aufweisen, fiir eine geeignete Maflnahme, um an Bahnhofen und Halte-
punkten die Barrieren zu beseitigen bzw. zu reduzieren?

Wenn ja, warum?
Wenn nein, warum nicht?

22. Teilt die Bundesregierung die Auffassung, dass die Anpassung der Bahn-
steighdhe an die Fahrzeugbodenhdhe eine Ergidnzung zum Einsatz fahr-
zeuggebundener Einstiegshilfen darstellt, diesen aber nicht ersetzen kann?

Wenn ja, warum?

Wenn nein, warum nicht?

Berlin, den 18. Mérz 2011

Renate Kiinast, Jiirgen Trittin und Fraktion
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