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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Olschadengesetzes
und anderer schifffahrtsrechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

In Ausfithrung des Internationalen Ubereinkommens von 2001 iiber die zivil-
rechtliche Haftung fiir Bunkerdlverschmutzungsschdden, dessen Ratifikation
beabsichtigt ist, sollen die notwendigen Vorschriften insbesondere iiber die
Versicherungspflicht des Schiffseigentiimers erlassen werden. AuB3erdem sollen
in § 660 Abs. 1 des Handelsgesetzbuchs (HGB) und § 51 des Binnenschiff-
fahrtsgesetzes (BinSchG) die Ersetzung der Deutschen Mark durch den Euro
berticksichtigt und die auf den Personenbefoérderungsvertrag bezogenen Ver-
jéhrungsvorschriften im Handelsgesetzbuch und Binnenschifffahrtsgesetz der
zwischenzeitlich eingetretenen Rechtsentwicklung angepasst werden.

B. Losung

Die notwendigen Ausfiihrungsvorschriften zum Bunkerdl-Ubereinkommen von
2001 iiber die Versicherungspflicht des Schiffseigentiimers sowie die Anerken-
nung und Vollstreckung von Gerichtsentscheidungen werden in das Olschaden-
gesetz und die auf ihm beruhende Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung auf-
genommen. § 660 Abs. 1 HGB und § 51 BinSchG sollen gedndert, § 902 Nr. 1
HGB aufgehoben und die Artikel 7 und 8 des Einfithrungsgesetzes zum HGB
(EGHGB) bereinigt werden.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten der offentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand entstehen weder fiir den Bund noch
fiir die Lander oder Gemeinden.

2. Vollzugsaufwand

Durch die auf Grund des Bunkerdl-Ubereinkommens begriindete Verpflichtung
des Bundes, Versicherungsbescheinigungen auszustellen und deren Vorhan-
densein zu kontrollieren, entstehen Personal- und Sachkosten einschlieB3lich der
Kosten fiir Priifungs- und Verwaltungsaufwand in Héhe von etwa 170 000 Euro
pro Jahr beim Bundesamt fiir Seeschiftfahrt und Hydrographie. Mehrausgaben
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und ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen und Sachmitteln werden im Einzel-
plan im Rahmen der geltenden Finanzplanansétze erwirtschaftet. Dazu dient die
Erhebung kostendeckender Gebiihren in einer Groflenordnung von 170 000 Euro
pro Jahr. Im Ubrigen wird die Durchsetzung von Anspriichen, insbesondere des
Bundes oder sonstiger Gebietskorperschaften, gegen Schiffseigentiimer wegen
Malnahmen zur Beseitigung oder zur Verhiitung von Bunkerdlverschmutzungs-
schiaden verbessert und auf eine sichere rechtliche Grundlage gestellt.

Fiir Lander und Gemeinden entstehen keine Mehrausgaben.

E. Sonstige Kosten

Die auf Grund des Bunkerdl-Ubereinkommens einzufiihrende Pflicht des
Schiffseigentiimers, eine Versicherung fiir Bunkerdlverschmutzungsschiden
aufrechtzuerhalten, fithrt zu einer finanziellen Mehrbelastung der betroffenen
Unternehmen, die im Einzelfall zu einer Erhohung von Einzelpreisen fiithren
kann. Unmittelbare Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das
Verbraucherpreisniveau, sind jedoch nicht zu erwarten.
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Berlin, den ). Februar 2006

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
DIE BUNDESKANZLERIN

An den

Prisidenten des

Deutschen Bundestages
Herm Dr. Norbert Lammert
Platz der Republik 1

11011 Berlin

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit {ibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Olschadengesetzes und
anderer schifffahrtsrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Beschlussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist das Bundesministerium der Justiz.

Der Bundesrat hat in seiner 819. Sitzung am 10. Februar 2006 gemiB Artikel 76
Absatz 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf keine

Einwendungen zu erheben.

Mit freundlichen Griilen

(e Ll
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Anlage 1

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Olschadengesetzes
und anderer schifffahrtsrechtlicher Vorschriften

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen: tung fiir Seeforderungen (BGBIL. 1986 II S. 786),
gedndert durch das Protokoll vom 2. Mai 1996 (BGBL.

2000 IT S. 790), in seiner jeweiligen flir die Bundes-

Artikel 1 republik Deutschland geltenden Fassung (Haftungs-

An derung des Olschaden gesetzes beschriankungsiibereinkommen), beschranken kann.*

Das Olschadengesetz vom 30. September 1988 (BGBI. I ¢) Der bisherigeuAbsatz 2 wird AP satz 3; darin werden
S. 1770), das zuletzt durch ... gedndert worden ist, wird wie nach den Wértern ,Haftungsiibereinkommens von

1992* die Worter ,,, nach Artikel 7 des Bunkerol-
Ubereinkommens® eingefiigt und nach den Wértern
,.hach Absatz 1 die Worter ,,oder Absatz 2* eingefligt.

Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4 und wird wie

folgt gedndert:
1. § 1 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst: d)

,(1) Die Haftung und Entschidigung fiir Olver-
schmutzungsschiden richten sich

1. nach dem Haftungsiibereinkommen von 1992
(BGBI. 1994 11 S. 1152), dem Fondsiibereinkom-
men von 1992 (BGBI. 1994 1II S. 1169) und dem
Zusatzfondsiibereinkommen von 2003 (BGBI.
2004 11 S. 1290) in ihrer jeweils fiir die Bundes-
republik Deutschland geltenden Fassung oder

2. nach dem Internationalen Ubereinkommen von
2001 iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Bun-
kerdlverschmutzungsschédden (BGBI. ... I S. ...)
(Bunkerdl-Ubereinkommen).

b) In Absatz 2 werden nach den Wortern ,,Haftungsiiber-

einkorr.}mens von 1992 die Worter ,,sowie des Bun-
kerol-Ubereinkommens" eingefiigt.

e)

folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Bescheini-
gung™ die Worter ,,nach Absatz 3“ eingefiigt und
die Worter ,,den Vorschriften des Haftungsiiber-
einkommens von 1992 gestrichen.

bb) In Satz 2 werden die Worter ,,, das im Schiffs-
register eines Staates, der nicht Vertragsstaat des
Haftungsiibereinkommens von 1992 ist, eingetra-
gen ist* durch die Worter ,,im Sinne von Absatz 1
oder Absatz 2 ersetzt und vor dem Wort ,,anzu-
erkennen® die Worter ,,oder Artikel 7 Abs. 9 des
Bunkerdl-Ubereinkommens® eingefiigt.

Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5.

3. § 3 wird wie folgt gedndert:

) ] ) a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
2. § 2 wird wie folgt geéndert: aa) In Satz 1 werden nach der Angabe ,,1992 die
a) In Absatz 1 werden die Worter ,,nicht im Schiffsregis- Worter ,,, nach Artikel 7 Abs. 1 des Bunkerdl-
ter eines Vertragsstaats des Haftungsiibereinkommens Ubereinkommens® eingefiigt, die Angabe ,,§ 2
von 1992 eingetragenen Seeschiffs* durch die Worter Abs. 1“ durch die Angabe ,.§2 Abs.1 oder
»weder im Schiffsregister eines Vertragsstaats des Abs. 2¢ und die Angabe ,,§ 2 Abs. 2“ durch die
Haftungsiibereinkommens von 1992 eingetragenen Angabe ,,§ 2 Abs. 3“ ersetzt.
ngch dilf Flagge eines Vert;a&sste;jats des P%lagungs- bb) In Satz 3 werden nach der Angabe ,,1992% die
iibereinkommens von 1992 fiihrenden Seeschiffs* er- . . ” N
Worter ,,und Artikel 7 Abs. 14 des Bunkerol-
setzt. ) ) . Ubereinkommens* angefiigt.
b) Nach Absatz’l wird folgfender Absa'tz 2 en?gefugt': b) In Absatz 2 werden die Worter ,,von mehr als zweitau-
»(2) Der Eigentiimer eines weder im Schiffsregister send Tonnen Ol als Bulkladung* gestrichen und das
eines Vertragsstaats des Bunker6l-Ubereinkommens Wort ,,01° durch das Wort ,,Ladung* ersetzt.
eingetragenen noch die Flagge eines Vertragsstaats ¢) Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

des Bunkerl-Ubereinkommens fiihrenden Seeschiffs
mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 1 000 hat eine
Artikel 7 Abs. 1 des Bunkerdl-Ubereinkommens ent-
sprechende Versicherung oder sonstige finanzielle
Sicherheit fiir die Zeit aufrechtzuerhalten, in der sich
das Schiff im Geltungsbereich dieses Gesetzes be-
findet. Die Mindesthéhe der nach Artikel 7 Abs. 1
des Bunkerdl-Ubereinkommens aufrechtzuerhalten-
den Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicher-
heit belduft sich je Schadensereignis auf die Summe
der Betrége, auf die der Schiffseigentiimer seine Haf-
tung nach Artikel 6 Abs. 1 des Ubereinkommens vom
19. November 1976 iiber die Beschrinkung der Haf-

»(4) Das Schiffssicherheitszeugnis eines im
Schiffsregister im Geltungsbereich dieses Gesetzes
eingetragenen Seeschiffs ist einzuziehen, wenn das
Schiff betrieben wird, ohne dass

1. eine nach Artikel VII Abs. 1 des Haftungsiiber-
einkommens von 1992 vorgeschriebene Versi-
cherung oder sonstige finanzielle Sicherheit oder

2. einenach Artikel 7 Abs. 1 des Bunkerdl-Uberein-
kommens vorgeschriebene Versicherung oder
sonstige finanzielle Sicherheit

besteht.*
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4. § 4 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird die Angabe ,,Abs. 3* durch die An-
gabe ,,Abs. 4 ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Die See-Berufsgenossenschaft ist zustindig
fiir
1. die MaBnahmen nach § 3 Abs. 1 bis 3 und

2. die Einziehung des Schiffssicherheitszeugnisses
nach § 3 Abs. 4.

§ 6 des Seeaufgabengesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 26. Juli 2002 (BGBI. I S. 2876),
zuletzt gedndert durch Artikel 12g Abs. 19 des Geset-
zes vom 24. August 2004 (BGBL. I S. 2198), in der je-
weils geltenden Fassung ist entsprechend anzuwen-
den.”

¢) Absatz 3 wird aufgehoben.
5. § 6 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden nach der Angabe ,,1992% die
Worter ,, , Qach den Artikeln 3, 4, 5 und 7 Abs. 10 des
Bunker6l-Ubereinkommens* eingefiigt.

b) Nach den Wortern ,,Artikel I Nr. 7 des Haftungstiber-
einkommens von 1992 werfien die Worter ,,oder Ar-
tikel 1 Nr. 9 des Bunker6l-Ubereinkommens® einge-
fugt.

6. Nach § 6 wird folgender § 6a eingefiigt:

»§ 62
Anerkennung und Vollstreckung

Die in einem Mitgliedstaat der Européischen Union er-
gangenen Entscheidungen tiber Schadenersatzklagen auf
Grund des Bunkerdl-Ubereinkommens werden gemif3
Europdischem Gemeinschaftsrecht anerkannt und voll-
streckt; Artikel 10 des Bunkerdl-Ubereinkommens ist in-
soweit nicht anzuwenden. Satz 1 gilt nicht fiir Entschei-
dungen eines Gerichts in Ddnemark.*

7. § 7 wird wie folgt gedndert:
a) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

»(2) Wer entgegen Artikel 7 Abs. 1 des Bunker-
61-Ubereinkommens oder § 2 Abs. 2 Satz 1, jeweils in
Verbindung mit § 2 Abs. 2 Satz 2, eine Versicherung
oder sonstige finanzielle Sicherheit nicht aufrecht-
erhélt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr oder
mit Geldstrafe bestraft.”

b) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3; darin werden
nach dem Wort ,, Tater die Worter ,,in den Fillen des
Absatzes 1 eingefligt.

8. § 8 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nr. 1 wird die Angabe ,,§ 2 Abs. 4 Nr. 1
oder 2“ durch die Angabe ,,§2 Abs.5 Nr. 1 oder
Nr. 2 ersetzt.

b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

,»(2) Ferner handelt ordnungswidrig, wer eine in § 7
Abs. 2 bezeichnete Handlung fahrléssig begeht.*

c) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3; darin werden
nach der Angabe ,,Absatzes 1 Nr. 1* die Worter ,,und
des Absatzes 2 eingefiigt.

Artikel 2
Anderung des Handelsgesetzbuchs

Das Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetzblatt Teil
M1, Gliederungsnummer 4100-1, verdffentlichten bereinig-
ten Fassung, das zuletzt durch ... geéndert worden ist, wird
wie folgt gedndert:

1. § 660 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 3 werden die Worter ,,Deutsche Mark* durch
das Wort ,,Euro”“ und die Worter ,,der Deutschen
Mark* durch die Worter ,,des Euro* ersetzt.

b) In Satz 4 werden die Worter ,,der Deutschen Mark®
durch die Worter ,,des Euro* ersetzt.

2. § 902 Nr. 1 wird aufgehoben.
3. In § 903 Abs. 2 wird die Angabe ,,Abs. 1 gestrichen.

Artikel 3

Anderung der Olhaftungsbescheinigungs-
Verordnung

Die Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung vom 30. Mai
1996 (BGBI. I S. 707), die durch ... gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 wird die Angabe ,,Abs. 2 durch die
Angabe ,,Abs. 3 ersetzt.

bb) In Nummer 2 wird die Angabe ,,Abs. 3 durch die
Angabe ,,Abs. 4 ersetzt.

b) In Absatz 2 wird das Wort ,,und* durch ein Komma er-
setzt und nach der Angabe ,,(BGBI. 1996 II S. 685)*
werden die Worter ,,und des Internationalen Uberein-
kommens von 2001 tiber die zivilrechtliche Haftung
fiir Bunkerdlverschmutzungsschiden (BGBI. ... II
S. ...) (Bunkersl-Ubereinkommen)* eingefiigt.

2. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,Antrag® die Wor-
ter ,,des Eigentiimers eines Schiffs im Sinn von Arti-
kel I Nr. 1 des Haftungsiibereinkommens von 1992
eingefligt.

b) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefiigt:

»(3) Dem Antrag eines nicht unter Absatz 2 fallen-
den Eigentlimers sind beizufiigen:

1. eine Erklarung des Sicherheitsgebers, dass

a) die Sicherheit den Voraussetzungen des Bun-
kerol-Ubereinkommens entspricht und

b) eine vorzeitige Beendigung oder Anderung, die
dazu fiihrt, dass die Sicherheit den Vorausset-
zungen nicht mehr geniigt, Dritten gegeniiber
erst drei Monate nach Anzeige der Beendigung
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oder der Anderung an das Bundesamt fiir See- | 3. § 4 Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

hifffah H hie wirk i . . .
. schtitia ‘rtund ydrographie wirksam w.1rd, »(1) Sind die Voraussetzungen des § 2 Abs. 4 des Ol-
2. ein Nachweis iiber den Raumgehalt des Schiffes, schadengesetzes und des § 3 erfiillt, wird eine Olhaf-
tungsbescheinigung in deutscher Sprache und englischer

3. die Angabe der IMO-Schiffsidentifizierungsnum- .
Ubersetzung nach folgendem Muster ausgestellt:

mer,

4. fiir Schiffe, die nicht zur Fithrung der Bundesflag- 1. im Fall des § 1 Abs. 1 Nr. 1 des Olschadengesetzes
ge berechtigt sind, die Angabe eines Zustellungs- nach dem Muster der Anlage 1,
bevollmachtigten mit standigem Wohnsitz im Gel- 2. im Fall des § 1 Abs. 1 Nr. 2 des Olschadengesetzes
tungsbereich der Verordnung und schriftlicher nach dem Muster der Anlage 2.
Vollmacht.*

4. In §5 wird die Angabe ,,Abs.3“ durch die Angabe

¢) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4; darin werden _Abs. 4 ersetzt.

nach der Angabe ,,Absatz 2 die Worter ,,oder Ab-
satz 3% eingefligt. 5. Die Anlage 2 (zu § 4 Abs. 1) wird wie folgt gefasst:

Bundesrepublik Deutschland

Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie

Federal Republic of Germany

Federal Maritime and Hydrographic Agency

Bescheinigung
tber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit
fur die zivilrechtliche Haftung fiir Bunkerdlverschmutzungsschaden

Certificate
of Insurance or other Financial Security
in Respect of Civil Liability for Bunker Qil Pollution Damage

Ausgestellt nach Artikel 7 des Internationalen Ubereinkommens von 2001 {ber die zivilrechtiche Haftung fir
Bunkerélverschmutzungsschaden

Issued in accordance with the provisions of article 7 of the International Convention on Civil Liability for Bunker
Oil Pollution Damage, 2001



Drucksache 16/737 —- 8- Deutscher Bundestag — 16. Wahlperiode

Name des Schiffes Unterscheidungssignal IMO-Schiffsidentifi- Heimathafen Name und vollstéandige
zierungsnummer Anschrift des Hauptgeschéfts-
sitzes des eingetragenen
Eigentimers

Name of ship Distinctive IMO Ship Identifi- Port of registry Name and full address of the
Number or letters cation Number principal place of business of
the registered owner

Hiermit wird bescheinigt, dass fur das vorgenannte Schiff eine Versicherungspolice oder sonstige finanzielle
Sicherheit nach MaBgabe des Artikels 7 des Internationalen Ubereinkommens von 2001 uber die zivilrecht-
liche Haftung fir Bunkerélverschmutzungsschaden besteht.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance or other financial
security satisfying the requirements of article 7 of the International Convention on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, 2001.

Art der Sicherheit
Type of Security

Laufzeit der Sicherheit
Duration of Security

Name und Anschrift des (der) Versicherers (Versicherer) und/oder Sicherheitsgebers (Sicherheitgeber)
Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

Name
Name

Anschrift
Address

Diese Bescheinigung gilt bis
This certificate is valid until

Ausgestellt oder bestétigt von der Regierung der Bundesrepublik Deutschland,
Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie

Issued or certified by the Government of the Federal Republic of Germany,
Federal Maritime and Hydrographic Agency

Datum/Date

in/at Hamburg am/on

(Unterschrift und Amtsbezeichnung des ausstellenden oder bestatigenden Bediensteten)
(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Artikel 4

Anderung des Einfiihrungsgesetzes
zum Handelsgesetzbuche

In Artikel 7 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 und Artikel 8 Abs. 1 des
Einfithrungsgesetzes zum Handelsgesetzbuche in der im
Bundesgesetzblatt Teil IT1, Gliederungsnummer 4101-1, ver-
offentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch ... geédn-
dert worden ist, werden jeweils die Worter ,,902 Abs. 1 Nr. 3
in Verbindung mit § 903 Abs. 3 und § 902 Abs. 2 durch die
Worter ,,§ 902 Nr. 3 in Verbindung mit § 903 Abs. 3“ ersetzt.

Artikel 5
Anderung des Binnenschifffahrtsgesetzes

Das Binnenschifffahrtsgesetz in der im Bundesgesetzblatt
Teil 11, Gliederungsnummer 4103-1, verdffentlichten berei-
nigten Fassung, das zuletzt durch ... gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. § 51 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 2 werden die Worter ,,Deutsche Mark® durch
das Wort ,,Euro® und die Worter ,,der Deutschen
Mark* durch die Worter ,,des Euro* ersetzt.

b) In Satz 4 werden die Worter ,,der Deutschen Mark*
durch die Worter ,,des Euro* ersetzt.

2. In § 93 wird die Angabe ,,§ 902 Abs.1 Nr. 3, Abs. 2*
durch die Angabe ,,§ 902 Nr. 3 ersetzt.

Artikel 6
Riickkehr zum einheitlichen Verordnungsrang

Die auf Artikel 3 beruhenden Teile der dort gednderten
Rechtsverordnung kénnen auf Grund der einschlagigen Er-
machtigung durch Rechtsverordnung geéndert werden.

Artikel 7
Inkrafttreten

(1) Die Artikel 1, 3 und 6 treten an dem Tag in Kraft, an
dem das Internationale Ubereinkommen von 2001 iiber die
zivilrechtliche Haftung fiir Bunkerélverschmutzungsscha-
den (BGBI. ... I S. ...) fiir die Bundesrepublik Deutschland
in Kraft tritt. Im Ubrigen tritt das Gesetz am Tage nach der
Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem die Artikel 1, 3 und 6 in Kraft treten,
ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu machen.
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Begriundung

I. Allgemeiner Teil

1. Die im Entwurf vorgesehenen Anderungen sind im We-

sentlichen durch das Internationale Ubereinkommen von
2001 tber die zivilrechtliche Haftung fiir Bunkerdlver-
schmutzungsschiden (im Folgenden: Bunkerdl-Uberein-
kommen) veranlasst.

Das Bunkerdl-Ubereinkommen soll, wie sich aus dem
gleichzeitig vorgelegten Entwurf eines Vertragsgesetzes
zu dem Ubereinkommen ergibt, in Erfiillung einer Ent-
scheidung des Rates (Entscheidung des Rates zur Erméch-
tigung der Mitgliedstaaten, im Interesse der Gemeinschaft
das Internationale Ubereinkommen iiber die zivilrechtli-
che Haftung fiir Schaden durch Bunkerdlverschmutzung
von 2001 (,,Bunkerél-Ubereinkommen*) zu unterzeich-
nen, zu ratifizieren oder diesem beizutreten, ABl. EG
Nr. L 256 vom 25. September 2002, S. 7) ratifiziert wer-
den. Wegen des genauen Inhalts, des Zwecks und der
Tragweite dieses Ubereinkommens wird auf die dem Ent-
wurf eines Vertragsgesetzes beigefiigte Denkschrift ver-
wiesen. Da das Bunkerdl-Ubereinkommen unmittelbar
zur Anwendung gelangen soll, kdnnen die ergéinzenden
innerstaatlichen Vorschriften verhdltnisméBig einfach ge-
halten werden. Sie sind im Olschadengesetz (O1SG) und
der auf ihm beruhenden Olhaftungsbescheinigungs-Ver-
ordnung enthalten und betreffen die Versicherungspflicht
des Schiffseigentiimers sowie die Anerkennung und Voll-
streckung von Entscheidungen iiber Schadenersatzklagen
auf Grund des Bunkerl-Ubereinkommens.

Die dariiber hinaus vorgeschlagenen Anderungen betref-
fen die Ersetzung der Deutschen Mark durch den Euro
und die Anderung von Verjihrungsvorschriften in see-
und binnenschifffahrtsrechtlichen Vorschriften und die-
nen damit im Wesentlichen der Rechtsbereinigung.

. Auf die Haushalte der Lander und der Gemeinden hat das

vorgeschlagene Gesetz keine finanziellen Auswirkun-
gen. Dagegen kann das Gesetz finanzielle Auswirkungen
auf den Bundeshaushalt haben. Denn durch die auf
Grund des Bunkerdl-Ubereinkommens begriindete Ver-
pflichtung des Bundes, Versicherungsbescheinigungen
auszustellen und deren Vorhandensein zu kontrollieren,
entstehen dem Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydro-
graphie Personal- und Sachkosten einschlieBlich der
Kosten fiir Priifungs- und Verwaltungsaufwand in Hohe
von etwa 170 000 Euro pro Jahr. Mehrausgaben und ein
Mehrbedarf an Planstellen/Stellen und Sachmitteln wer-
den im Einzelplan im Rahmen der geltenden Finanzplan-
ansitze erwirtschaftet. Dazu dient die Erhebung kosten-
deckender Gebiihren in einer GrdoBenordnung von
170 000 Euro pro Jahr. Im Ubrigen wird die Durchset-
zung von Anspriichen, insbesondere des Bundes oder
sonstiger Gebietskorperschaften, gegen Schiffseigen-
tiimer wegen Maflnahmen zur Beseitigung oder zur Ver-
hiitung von Bunkerdlverschmutzungsschiden verbessert
und auf eine sichere rechtliche Grundlage gestellt.

Auf die Wirtschaftsunternehmen, die auf Grund des
Bunkerdl-Ubereinkommens Versicherungsbescheinigun-

gen benotigen und fiir diese eine Verwaltungsgebiihr ent-
richten miissen, kommen finanzielle Mehrbelastungen
zu. Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf
das Verbraucherpreisniveau, sind aber nicht zu erwarten.

3. Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich aus
Artikel 74 Abs. 1 Nr. 1 des Grundgesetzes (GG) (Biirger-
liches Recht, gerichtliches Verfahren), Artikel 74 Abs. 1
Nr. 11 GG (Recht der Wirtschaft) und Artikel 74 Abs. 1
Nr. 21 GG (Binnenschifffahrt, Seewasserstraf3en). Die
vorgeschlagenen Regelungen sind gemdl Artikel 72
Abs. 2 GG zur Wahrung der Rechtseinheit erforderlich.
Artikel 2, 4 und 5 dienen im Wesentlichen der Bereini-
gung bundesweit einheitlich geltender Regelungen. Die
Anderungen, die durch die Artikel 1 und 3 vorgeschlagen
werden, beziehen sich ebenfalls auf bundeseinheitliche
Regelungen. Wiirden einzelne Bundeslédnder von den Ar-
tikeln 1 und 3 des Entwurfs abweichende Ausfiihrungs-
vorschriften zum Bunkerdl-Ubereinkommen erlassen,
also etwa nach unterschiedlichen Kriterien die zusténdige
Behérde zur Ausstellung von Olhaftungsbescheinigungen
(§ 2 Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung) festlegen,
unterschiedliche Anforderungen an die mit dem Antrag
auf Ausstellung einer Versicherungsbescheinigung einzu-
reichenden Unterlagen (§ 3 Olhaftungsbescheinigungs-
Verordnung) stellen, eine unterschiedliche Geltungsdauer
der Bescheinigung (§ 4 Abs.2 Olhaftungsbescheini-
gungsVerordnung) festlegen, unterschiedliche Vorausset-
zungen fiir die Untersagung der Beforderung oder des
Umschlags von Ladung (§ 3 Abs. 2 O1SG) normieren und
fiir VerstoBe gegen die Pflicht zur Aufrechterhaltung einer
Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicherheit
unterschiedliche Strafvorschriften erlassen, wiirde dies
Folgen haben, die im Interesse sowohl des Bundes als
auch der Lander als nicht mehr hinnehmbar erschienen.
Denn die hierdurch bedingte Rechtszersplitterung wiirde
unzumutbare Schwierigkeiten fiir den Schiffsverkehr ver-
ursachen, der typischerweise landeriibergreifender Art ist.
Sie wiirde zu erheblichen Rechtsunsicherheiten im
Schiffsverkehr und damit zu unzumutbaren Schranken
und Hindernissen fiir den wirtschaftlichen Verkehr im
Bundesgebiet fiihren.

I1. Besonderer Teil

Zu Artikel 1  (Anderung des Olschadengesetzes)

Die Anderungen des Olschadengesetzes sind auf die beab-
sichtigte Ratifikation des Bunkerdl-Ubereinkommens zu-
riickzufiihren. Nach dem vorliegenden Entwurf soll der
Anwendungsbereich des Olschadengesetzes, das bisher le-
diglich fiir die Félle gilt, in denen es um die Haftung und
Entschidigung fiir Olverschmutzungsschiiden im Sinne des
Haftungsiibereinkommens von 1992 (BGBI. 1994 11 S. 1152)
geht, erweitert und auf die Fille erstreckt werden, in denen
es um die Haftung und Entschddigung fiir Bunkerdlver-
schmutzungsschiiden im Sinne des Bunkerdl-Ubereinkom-
mens geht. Im Einzelnen ist Folgendes zu bemerken:
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Zu Nummer 1 (§ 1 OISG)

Durch die in Buchstabe a vorgeschlagene Neufassung von
Absatz 1 soll klargestellt werden, dass das Olschadengesetz
auch in Bezug auf Bunkerdlverschmutzungsschiden keine
eigenstidndigen Haftungsregelungen enthdlt, sondern auch
insoweit die normativen Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens, welche durch das gleichzeitig im Entwurf vorgelegte
Vertragsgesetz innerstaatliches deutsches Recht werden sol-
len, unmittelbar zur Anwendung gelangen. Dies gilt insbe-
sondere auch fiir die Bestimmungen tiber den &rtlichen und
sachlichen Anwendungsbereich des Bunkerdl-Ubereinkom-
mens. Die Haftung fiir Olverschmutzungsschiden richtet
sich nach der Neufassung entweder nach dem Haftungsiiber-
einkommen von 1992, dem Fondsiibereinkommen von 1992
und dem Zusatzfondsiibereinkommen von 2003 oder nach
dem Bunkerdl-Ubereinkommen. Eine kumulative Anwen-
dung beider Ubereinkommenssysteme scheidet aus.

Durch die in Buchstabe b vorgeschlagene Anderung des
Absatzes 2 soll sichergestellt werden, dass das Bunker-
61-Ubereinkommen ebenso wie das Haftungsiibereinkom-
men von 1992 auf ein Seeschiff angewendet wird, das aus
einem Nichtvertragsstaat stammt. Diese Regelung dient der
Umsetzung von Artikel 7 Abs. 12 des Bunkerdl-Uberein-
kommens, wonach jeder Vertragsstaat sicherstellt, dass auch
fiir Schiffe aus Nichtvertragsstaaten in dem im Ubereinkom-
men genannten Umfang eine Versicherungsbescheinigung
aufrechterhalten wird. Damit sollen ein ungerechtfertigter
Wettbewerbsvorteil von Schiffen aus Nichtvertragsstaaten
gegeniiber denen aus Vertragsstaaten vermieden und die
durch Bunkerdlverschmutzungsschiden geschédigten Per-
sonen wirksam geschiitzt werden.

Zu Nummer 2 (§ 2 OISG)

§ 2 Abs. 1 OISG in der Fassung von Buchstabe a entspricht
im Wesentlichen der bisherigen Regelung. Der Klarstellung
halber und im Hinblick auf den Gleichklang mit dem nach-
folgenden neuen Absatz 2 wird jedoch bei der Definition des
Seeschiffs die Formulierung in § 1 Abs. 2 OISG iibernom-
men. Sachliche Anderungen gegeniiber dem geltenden
Recht ergeben sich hieraus nicht.

Der durch Buchstabe b in § 2 OISG neu eingefiigte Absatz 2
unterwirft in seinem Satz 1 nach dem Vorbild von Absatz 1
Eigentiimer von Seeschiffen aus Nichtvertragsstaaten des
Bunkerdl-Ubereinkommens derselben Versicherungspflicht
wie Eigentiimer von Seeschiffen aus Vertragsstaaten dieses
Ubereinkommens. Die Regelung dient der Umsetzung des
Artikels 7 Abs. 12 des Bunkerdl-Ubereinkommens, wonach
jeder Vertragsstaat sicherstellt, dass fiir jedes Schiff mit einer
Bruttoraumzahl von mehr als 1 000, das einen Hafen in sei-
nem Hoheitsgebiet anlduft oder verldsst oder das eine vor der
Kiiste innerhalb seines Kiistenmeers gelegene Einrichtung
anlduft oder verlésst, eine Versicherung oder sonstige Si-
cherheit besteht. Satz 1 geht allerdings insoweit noch {iber
die Regelung des Bunkerdl-Ubereinkommens hinaus, als er
die Versicherungspflicht nicht nur flir Schiffe festlegt, die
einen Hafen im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land oder einen Umschlagplatz im Kiistenmeer anlaufen
oder verlassen, sondern fiir alle Schiffe, die sich im Gel-
tungsbereich dieses Gesetzes befinden. Ebenso wie bei Ol-
tankern besteht auch bei sonstigen Schiffen ein gesetzliches
Bediirfnis zu gewéhrleisten, dass auch Schiffe im Transit,

also Schiffe, die etwa durch den Nord-Ostsee-Kanal fahren,
versichert sind. Ein Versto3 gegen das in Artikel 24 des See-
rechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen vom 10. De-
zember 1982 (BGBI. 1994 1II S. 1799) verankerte Recht auf
freie Durchfahrt besteht nicht. Denn Artikel 17 des See-
rechtsiibereinkommens ermdglicht ausdriicklich jedem Kiis-
tenstaat, dieses Recht zum Schutz der Umwelt des Kiisten-
staates und der Verhiitung, Verringerung und Uberwachung
der Verschmutzung einzuschranken. Fiir Schiffe, die im
Schiffsregister eines Vertragsstaats des Bunkerdl-Uberein-
kommens eingetragen sind oder die Flagge eines Vertrags-
staats fiihren, ergibt sich die Versicherungspflicht unmittel-
bar aus Artikel 7 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 1 Nr. 10
des Bunkerdl-Ubereinkommens.

Die Regelung gilt nur fiir Seeschiffe, die nicht unter das Haf-
tungsiibereinkommen von 1992 fallen, also weder zur Befor-
derung von Ol als Massengut gebaut sind noch tatsichlich Ol
als Massengut befordern. Dies folgt aus Artikel 7 Abs. 1 des
Bunkerdl-Ubereinkommens, auf den § 2 Abs. 2 Satz 1 OISG
in der Fassung des vorliegenden Entwurfs verweist. Denn
nach Artikel 7 Abs. 1 des Bunkerdl-Ubereinkommens be-
steht eine Versicherungspflicht nur in Bezug auf die Haftung
des eingetragenen Eigentiimers fiir Verschmutzungsschiden.
Verschmutzungsschidden im Sinne dieser Vorschrift sind
jedoch nach Artikel 4 des Bunkerdl-Ubereinkommens nicht
Verschmutzungsschidden im Sinne des Haftungsiiberein-
kommens von 1992. Zu letzteren zihlen aber nach Artikel I
Nr. 6 in Verbindung mit Nr. 1 des Haftungsiibereinkommens
von 1992 insbesondere auch Schiden durch AusflieBen oder
Ablassen von Bunkerol aus einem Seeschiff, das zur Befor-
derung von Ol als Massengut gebaut ist oder tatséichlich Ol
als Massengut befordert.

Absatz 2 Satz 2 stellt klar, wie die in Artikel 7 Abs. 1 des
Bunkerdl-Ubereinkommens ~ genannte  Mindestversiche-
rungssumme zu berechnen ist. Wie in der Denkschrift aus-
geflihrt, bestimmt sich die Mindestversicherungssumme
nach dem nach dem Ubereinkommen vom 19. November
1976 iiber die Beschrankung der Haftung fiir Seeforderun-
gen in seiner jeweiligen fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land geltenden Fassung zu errechnenden Héchstbetrag.
Dieses Ubereinkommen enthilt jedoch keine Sonder-
regelung fiir Bunkerdlverschmutzungsschiden. Anspriiche
wegen Bunkerdlverschmutzungsschiden im Sinne des Arti-
kels 1 Nr. 9 des Bunkerdl-Ubereinkommens sind daher un-
ter die in Artikel 2 des Haftungsbeschridnkungsiibereinkom-
mens genannten Anspriiche zu subsumieren. In Betracht
kommen insoweit Anspriiche wegen Personen- und Sach-
schdden, Anspriiche wegen Vermogensschiden sowie An-
spriiche wegen Beseitigungs- und Schadensminderungs-
mafnahmen im Sinne von Artikel 2 Abs. 1 Buchstaben a, c,
d und f des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens. Fiir
Anspriiche wegen Tod oder Korperverletzung berechnet
sich der Haftungshdchstbetrag nach Artikel 6 Abs. 1 Buch-
stabe a des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens. Fiir
Anspriiche nach Artikel 2 Abs. 1 Buchstabe a, ¢ und f des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens berechnet sich der
Haftungshdchstbetrag nach Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe b
des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens, sofern nicht
Anspriiche wegen Tod oder Korperverletzung eingeschlos-
sen sind. Das Gleiche gilt fiir Anspriiche aus Wrackbesei-
tigung im Sinne von Artikel 2 Abs. 1 Buchstabe d des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens. Zwar muss nach
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§ 487 HGB fiir die zuletzt genannten Anspriiche ein geson-
derter Betrag aufgebracht werden, der ausschlieBlich zur
Befriedigung dieser Anspriiche zur Verfiigung steht. Dies
muss jedoch fiir die Berechnung der Mindestversicherungs-
summe auller Betracht bleiben, da nach Artikel 7 Abs. 1 des
Bunkerdl-Ubereinkommens  der  Schiffseigentiimer nur
verpflichtet werden kann, eine Versicherung in Hohe eines
Betrages aufrechtzuerhalten, der den Haftungsgrenzen des
Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens entspricht. Inso-
weit ist jedoch Folgendes zu beriicksichtigen: Da bei
Abschluss einer Versicherung oder Bestellung einer sonsti-
gen finanziellen Sicherheit noch nicht feststeht, fiir welche
der genannten Anspriiche gehaftet wird, miissen die Ver-
sicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit die Haftung
fiir alle genannten Anspriiche bis zu dem hochstmdglichen
Betrag abdecken. Die Mindestversicherungssumme muss
mithin der Summe des nach Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe a
des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens zu errechnen-
den Betrags und des nach Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe b des
Haftungsbeschriankungsiibereinkommens zu errechnenden
Betrags entsprechen.

Die in Buchstabe ¢ angeordnete Neunummerierung von Ab-
satz 2 ist durch die Einfiigung des neuen Absatzes 2 in § 2
OISG bedingt. Die Anderungen haben zum Ziel sicherzustel-
len, dass auch die Eigentiimer von anderen Schiffen als Ol-
tankern das Bestehen einer Versicherung durch Vorlage einer
behdrdlichen Versicherungsbescheinigung nachweisen.

Die in Buchstabe d angeordnete Neunummerierung von
Absatz 3 ist ebenfalls durch die Einfligung des neuen Absat-
zes 2 in § 2 OISG bedingt. Die Anderungen sind veranlasst
durch die Einbeziehung der Personen, die im Hinblick auf
die Regelungen des Bunkerdl-Ubereinkommens oder diesen
Entwurf versicherungspflichtig sind. Nach Doppelbuch-
stabe aa wird die Bezugnahme auf das Haftungsiiberein-
kommen von 1992 gestrichen, weil auch eine Versiche-
rungspflicht nach dem Bunkerdl-Ubereinkommen besteht.
Nunmehr wird nur noch ganz allgemein bestimmt, dass vor
Ausstellen der Versicherungsbescheinigung nach § 2 Abs. 3
OISG in der Fassung des Entwurfs nachzuweisen ist, dass
auch tatsdchlich die Versicherung besteht, deren Existenz
durch die Bescheinigung nachgewiesen werden soll. In
Satz 2 wird gemél Doppelbuchstabe bb der besseren Les-
barkeit wegen auf eine Bezugnahme auf ein Seeschiff, das
im Schiffsregister eines Staates eingetragen ist, der nicht
Vertragsstaat des Haftungsiibereinkommens von 1992 ist,
verzichtet. Stattdessen wird auf ein ,,Seeschiff im Sinne von
Absatz 1 oder Absatz 2 verwiesen. Damit wird beriicksich-
tigt, dass die Regelung nunmehr auch den Eigentiimer eines
Seeschiffs erfasst, das im Schiffsregister eines Staates ein-
getragen ist, welcher nicht Vertragsstaat des Bunkerdl-
Ubereinkommens ist. In der Sache ergeben sich — mit Aus-
nahme der Einbeziehung des Bunkerdl-Ubereinkommens —
keine Anderungen gegeniiber dem geltenden Recht. Es
bleibt dabei, dass der Eigentliimer eines Schiffes aus einem
anderen Vertragsstaat keine Versicherungsbescheinigung
erhdlt, er also eine Versicherungsbescheinigung bei der
Behorde des Vertragsstaates, dem das Schiff zugehorig ist,
beantragen muss. AuBlerdem wird daran festgehalten, dass
dem Eigentiimer eines Schiffes aus einem Nicht-
vertragsstaat keine Versicherungsbescheinigung erteilt wird,
wenn sie bereits von einem anderen Vertragsstaat erteilt
wurde.

Die in Buchstabe e angeordnete Neunummerierung von
Absatz 4 ist ebenfalls durch die Einfligung des neuen Absat-
zes 2 in § 2 OISG bedingt.

Zu Nummer 3 (§ 3 OISG)

Das geltende Recht begriindet in § 3 Abs. 1 OISG die Ver-
pflichtung des Schiffseigentiimers, der seine Haftung fiir
Olverschmutzungsschéiden im Sinne des Haftungsiiberein-
kommens von 1992 zu versichern hat, die Bescheinigung
iiber das Bestehen einer solchen Versicherung an Bord zu
geben, sowie die Verpflichtung des Kapiténs, diese Beschei-
nigung auf Verlangen vorzuweisen. Durch Buchstabe a wird
Absatz 1 Satz 1 auf die Félle erstreckt, in denen es um die
Versicherung der Haftung fiir Bunkerdlverschmutzungs-
schiden geht. Die Pflicht zur Mitfiihrung der Bescheinigung
fiir Schiffe aus Vertragsstaaten ergibt sich zwar bereits aus
Artikel 7 Abs. 5 des Bunkerdl-Ubereinkommens. Vor allem
im Hinblick auf die BuBgeldvorschrift des § 8 Abs. 2 OISG
erscheint es jedoch notwendig, diese Verpflichtung zu
wiederholen. Die Anderungen der Verweisungen stellen
Folgednderungen dar.

Buchstabe a Doppelbuchstabe bb beriicksichtigt, dass fiir
Schiffe, die im Eigentum von Vertragsstaaten des Bunker-
6l-Ubereinkommens stehen, nach Artikel 7 Abs. 14 des
Bunkerdl-Ubereinkommens eine Versicherung oder sonstige
finanzielle Sicherheit nicht benétigt wird, jedoch eine Be-
scheinigung an Bord gegeben werden muss, aus der hervor-
geht, dass die Haftung fiir diese Schiffe innerhalb der Gren-
zen des Artikels 7 Abs. 1 des Bunkerdl-Ubereinkommens
gedeckt ist. Auf die Verpflichtung, auch diese Bescheini-
gung an Bord zu geben, bei Fahrten mitzufithren und der zu-
stindigen Behorde auf Verlangen vorzuweisen, wird in Ab-
satz 1 Satz 3 zur Klarstellung noch einmal hingewiesen.

Die Anderung des Absatzes 2 durch Buchstabe b beriicksich-
tigt, dass es sich bei dem Eigentiimer oder Kapitén, der sich
pflichtwidrig verhilt, auch um den Eigentiimer oder Kapitdn
eines Schiffes handeln kann, das kein Oltanker ist. Die
Schifffahrtspolizeibehdrde kann auch in diesem Falle die
Beforderung oder den Umschlag von Ladung untersagen.
Diese Sanktion bezieht sich sowohl auf beladene als auch
unbeladene Seeschiffe und verleiht damit der Verpflichtung
des Eigentiimers zur Aufrechterhaltung der Sicherheit erheb-
lichen Nachdruck.

Mit der in Buchstabe ¢ vorgesehenen Neufassung von Ab-
satz 4 soll dem Umstand Rechnung getragen werden, dass
die Bundesrepublik Deutschland aus Artikel 7 Abs. 11 des
Bunkerdl-Ubereinkommens verpflichtet ist sicherzustellen,
dass ein Schiff, welches die Bundesflagge fiihrt und den Be-
stimmungen der genannten Ubereinkommen unterworfen
ist, ohne ausreichende Versicherung nicht betrieben werden
darf. Dieser Verpflichtung soll wie in dem Fall, dass ein
Schiff Ol befordert, ohne dass eine nach Artikel VII Abs. 1
des Haftungsiibereinkommens von 1992 vorgeschriebene
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit besteht,
durch die Maéglichkeit der Einziehung des Schiffssicher-
heitszeugnisses nachgekommen werden. Aus sprachlichen
Griinden wird einheitlich darauf abgestellt, ob das Schiff
,betrieben” wird, ohne dass die vorgeschriebene Versiche-
rung besteht. In der Sache ergibt sich jedoch fiir Schiffe, die
dem Haftungsiibereinkommen von 1992 unterfallen, keine
Anderung. Denn danach ist eine Versicherungsbescheini-
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gung nur vorgeschrieben, wenn das Schiff tatsichlich Ol
befordert.

Zu Nummer 4 (§ 4 OISG)

Es handelt sich in Buchstabe a um eine Folgeénderung, die
durch die Neunummerierung in § 2 OISG in der Fassung des
Entwurfs bedingt ist.

Nach dem geltenden § 4 Abs. 2 O1SG sind die Behorden der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes als Schiff-
fahrtspolizeibehdrden zustindig fiir die Erfiillung der Auf-
gaben nach § 3 Abs. 1 bis 3. Durch die in Buchstabe b vor-
geschlagene Anderung von §4 Abs.2 OISG soll diese
Zustandigkeit auf die See-Berufsgenossenschaft iibertragen
werden. Dies erscheint sachgerecht, weil die See-Berufs-
genossenschaft bereits nach § 6 Abs. 1 des Seeaufgaben-
gesetzes in Verbindung mit § 10 des Schiffssicherheitsgeset-
zes fiir die Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle zustdndig
ist.

Die in Buchstabe ¢ vorgeschlagene Aufhebung ist eine Fol-
gednderung zu Buchstabe b.

Zu Nummer 5 (§ 6 OISG)

Mit den vorgeschlagenen Anderungen soll gewihrleistet
werden, dass auch fiir jeden der nach dem Bunkerdl-Uber-
einkommen moglichen Prozesse die oOrtliche Zustindigkeit
wenigstens eines deutschen Gerichts gegeben ist. Die An-
kniipfungspunkte fiir die Zustdndigkeit tragen dem Umstand
Rechnung, dass Anspriiche gegen den Reeder auch dann er-
hoben werden konnen, wenn auflerhalb der Hoheitsgewasser
SchutzmaBnahmen ergriffen worden sind, um Schéden in-
nerhalb der Hoheitsgewésser zu verhiiten oder zu vermin-
dern.

Zu Nummer 6 (§ 6a OISG)

Die vorgeschlagene Regelung tragt der Entscheidung des
Rates vom 19. September 2002 zur Erméchtigung der Mit-
gliedstaaten, im Interesse der Gemeinschaft das Internatio-
nale Ubereinkommen iiber die zivilrechtliche Haftung fiir
Schéden durch Bunkerdlverschmutzung von 2001 (,,Bunker-
61-Ubereinkommen*) zu unterzeichnen, zu ratifizieren oder
diesem beizutreten (ABlL. EG Nr. L 256 S.7) Rechnung.
Gemal Artikel 2 dieser Ratsentscheidung erkldren die
EU-Mitgliedstaaten bei Unterzeichnung oder Ratifikation
des Bunkerdl-Ubereinkommens oder bei dem Beitritt zu die-
sem Ubereinkommen, dass Entscheidungen auf den unter
das Bunker6l-Ubereinkommen fallenden Gebieten, wenn sie
von Gerichten aus Mitgliedstaaten der Européischen Union
mit Ausnahme Dénemarks erlassen werden, geméal den ein-
schldgigen internen Gemeinschaftsvorschriften anerkannt
und vollstreckt werden. In Umsetzung dieser Ratsentschei-
dung hat Deutschland bei Unterzeichnung des Bunker-
6l-Ubereinkommens am 27. September 2002 eine solche
Erkldrung abgegeben und dabei klargestellt, dass die ein-
schldgigen internen Gemeinschaftsvorschriften derzeit in
der Verordnung Nr. 44/2001 des Rates vom 22. Dezember
2000 iiber die gerichtliche Zustidndigkeit und die Anerken-
nung und Vollstreckung von Entscheidungen in Zivil- und
Handelssachen (ABl. EG Nr. L 12 S. 1) niedergelegt sind.
Um sicherzustellen, dass diese Erkldrung auch innerstaat-
liche Wirkung entfaltet und den in der EG-Verordnung

enthaltenen Regelungen iiber die Anerkennung und Voll-
streckung von gerichtlichen Entscheidungen auch tatséch-
lich Vorrang vor Artikel 10 des Bunkerdl-Ubereinkommens
eingerdumt wird, bestimmt daher der vorgeschlagene § 6a
OISG, dass Artikel 10 bei Entscheidungen der Mitglied-
staaten der Europdischen Union mit Ausnahme Déanemarks
nicht anzuwenden ist.

(§ 7 OISG)

In Anlehnung an Absatz 1 soll in dem durch Buchstabe a ein-
zufligenden neuen Absatz 2 auch das Fehlen einer Versiche-
rung oder sonstigen finanziellen Sicherheit bei einem Schiff,
das dem Bunkerdl-Ubereinkommen oder den Bestimmun-
gen des Olschadengesetzes unterfillt, mit Strafe bewehrt
werden. Im Hinblick darauf, dass das Fehlen einer solchen
Versicherung geringer zu gewichten ist als das Fehlen einer
Versicherung fiir Oltanker, weil das Schadensrisiko im
Regelfalle geringer ist, wird als Strafmal Freiheitsstrafe nur
bis zu einem Jahr oder mit Geldstrafe vorgesehen.

Zu Nummer 7

Buchstabe b enthélt eine Folgednderung, die durch die Ein-
fiigung des neuen Absatzes 2 bedingt ist. Durch die Bezug-
nahme auf Absatz 1 wird klargestellt, dass § 7 Abs. 2 nur fiir
Vorsatztaten gilt.

Zu Nummer 8 (§ 8 OISG)

Buchstabe a enthélt eine Folgeédnderung, die durch die Neu-
nummerierung des § 2 bedingt ist.

Nach der in Buchstabe b vorgeschlagenen Regelung soll
auch fahrlissiges Handeln in den Fillen des § 7 Abs. 2 OISG
buBigeldbewehrt werden. Die Ahndung nur vorsétzlichen
Handelns erscheint zur wirksamen Durchsetzung der Ver-
sicherungspflicht nicht geeignet.

Buchstabe ¢ enthélt die notwendigen Folgeédnderungen.

Zu Artikel 2

Zu Nummer 1

(Anderung des Handelsgesetzbuchs)
(§ 660 HGB)

Mit den vorgeschlagenen Anderungen soll anstatt auf Deut-
sche Mark auf Euro verwiesen werden. Nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 974/98 des Rates vom 3. Mai 1998 zur Ein-
fithrung des Euro (ABL. EG L 139 S. 1) ist zwar der Euro
bereits an die Stelle der Deutschen Mark getreten. Im Inter-
esse der Rechtsbereinigung erscheint es jedoch sinnvoll, die-
ses nunmehr auch ausdriicklich im Gesetz klarzustellen.

Zu Nummer 2 (§ 902 Nr. 1 HGB)

Nach Artikel 13 der Anlage (zu § 664) des Handelsgesetz-
buchs, der auf Artikel 16 des Athener Ubereinkommens von
1974 iber die Beforderung von Reisenden und ihrem
Gepdck auf See zuriickgeht, verjdhren Anspriiche auf
Schadensersatz wegen Tod oder Koérperverletzung eines
Reisenden oder wegen Verlust oder Beschiddigung von Ge-
pack in zwei Jahren. Fiir sonstige gegen den Befdrderer
gerichtete Anspriiche, etwa Schadenersatzanspriiche wegen
Verschuldens bei Vertragsschluss oder Verletzung von Ne-
benpflichten, gilt § 902 Nr. 1 HGB, nach dem die Anspriiche
ebenfalls innerhalb einer Frist von zwei Jahren verjdhren.
Fiir Anspriiche des Beforderers gegen den Reisenden aus
dem Beforderungsvertrag gelten dagegen die allgemeinen
Verjahrungsvorschriften des BGB und damit eine dreijéhrige
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Verjahrungsfrist (§ 195 BGB). Im Interesse groB3erer Rechts-
sicherheit erscheint es zweckmaiBig, auf alle Anspriiche, die
nicht in der Anlage (zu § 664) des Handelsgesetzbuchs ge-
regelt sind, einheitliche Verjdhrungsvorschriften anzuwen-
den. Dementsprechend wird vorgeschlagen, die Anspriiche,
die derzeit dem § 902 Nr. | HGB unterfallen, den Ansprii-
chen des Beforderers gegen den Reisenden gleichzustellen
und den allgemeinen Verjahrungsvorschriften des BGB zu
unterstellen. Um dies zu erreichen, soll § 902 Nr. 1 HGB
aufgehoben werden.

Zu Nummer 3  (§ 903 Abs. 2 HGB)

Die Streichung der Verweisung auf ,,Abs. 2 stellt eine Fol-
gednderung zur Aufhebung des § 902 Abs. 2 durch Artikel 9
Nr. 4 Buchstabe b des Gesetzes zur Anpassung von Verjah-
rungsvorschriften an das Gesetz zur Modernisierung des
Schuldrechts vom 9. Dezember 2004 (BGBI. I S. 3214) dar.

Zu Artikel 3 (Anderung der Olhaftungsbescheini-

gungs-Verordnung)

Die beabsichtigte Ratifikation des Bunkerdl-Ubereinkom-
mens und die in Ausfilhrung des Ubereinkommens vorge-
schlagene Anderung des Olschadengesetzes machen es er-
forderlich, auch die Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung
an die sich dndernde Rechtslage anzupassen. Die Olhaf-
tungsbescheinigungs-Verordnung geht bisher nur davon aus,
dass der Eigentiimer eines Oltankers versicherungspflichtig
ist und einer entsprechenden Bescheinigung {iber das Beste-
hen einer Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicher-
heit bedarf. Nach Artikel 7 Abs. 5 des Bunkerdl-Uberein-
kommens und § 2 Abs. 2 OISG in der Fassung von Artikel 1
Nr. 2 Buchstabe b dieses Entwurfs gilt dies kiinftig auch fiir
Eigentlimer sonstiger Schiffe im Hinblick auf deren Haftung
fir durch Bunkerdl verursachte Schdden. Dem soll durch
die vorgeschlagenen Anderungen der Olhaftungsbescheini-
gungs-Verordnung Rechnung getragen werden.

(§ 1 Olhaftungsbescheinigungs-
Verordnung)

Zu Nummer 1

Die Anderungen in Buchstabe a dienen der Anpassung der
Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung an das geiinderte
Olschadengesetz. Nach § 1 Nr. I der Olhaftungsbescheini-
gungs-Verordnung in der Fassung des Entwurfs sind unter
dem Begriff ,,Olhaftungsbescheinigung® kiinftig nicht nur
die Bescheinigungen fiir Eigentiimer von Schiffen im Sinne
des Haftungsiibereinkommens von 1992 zu verstehen, son-
dern auch Bescheinigungen fiir Eigentiimer von sonstigen
Schiffen, fiir die nach Artikel 7 des Bunkersl-Ubereinkom-
mens und § 2 Abs. 2 OISG in der Fassung von Artikel 1 Nr. 2
Buchstabe b dieses Entwurfs eine Versicherung aufrechtzu-
erhalten ist.

Die Anderung in Buchstabe b stellt eine durch die geplante
Ratifikation des Bunkerdl-Ubereinkommens bedingte Fol-
gednderung dar.

Zu Nummer 2 (§ 3 Olhaftungsbescheinigungs-
Verordnung)

Die in Buchstabe a vorgeschlagene Anderung von § 3 Abs. 2
der Olhaftungsbescheinigungs-Verordnung ist bedingt durch
die Einfiigung eines neuen Absatzes nach Buchstabe b. Mit

dem vorgeschlagenen Absatz 3 soll dem Umstand Rechnung
getragen werden, dass kiinftig auch Eigentiimer von Schif-
fen, die nicht Oltanker sind, eine Olhaftungsbescheinigung
beantragen. Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen dem
Absatz 2. Abweichend hiervon bestimmt sie jedoch in Num-
mer 1 Buchstabe a, dass der Sicherheitsgeber bestétigen
muss, dass die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicher-
heit den Voraussetzungen des Bunkerdl-Ubereinkommens
entspricht. Auflerdem verlangt sie in Nummer 3 entspre-
chend Artikel 7 Abs.2 Satz 3 Buchstabe ¢ des Bunker-
6l-Ubereinkommens die Angabe der Schiffsidentifikations-
nummer.

(§ 4 Olhaftungs-
bescheinigungs-Verordnung;
Anlage (zu § 4 Abs. 1))

Die vorgeschlagene Anderung stellt eine Folgeéinderung dar.
Zugleich legt sie zusammen mit dem Muster der Anlage 2
Aussehen und Inhalt der Olhaftungsbescheinigung fiir den
Eigentiimer eines Schiffes fest, das kein Oltanker ist. Das im
Anhang des Bunkerdl-Ubereinkommens vorgesehene Mus-
ter wird dabei als Muster der Anlage 2 zur Olhaftungsbe-
scheinigungs-Verordnung libernommen. Das bisher fiir den
Fall des § 12 Abs. 1 des Olschadengesetzes vorgesehene
Muster der Anlage 2 ist entbehrlich, da § 12 OISG durch
Artikel 1 Nr. 7 des Gesetzes zur Anderung von Vorschriften
iiber die Entschidigung fiir Olverschmutzungsschiden
durch Seeschiffe vom 15. September 2004 (BGBI. I S. 2320)
aufgehoben wurde.

Zu den Nummern 3 und 5

(§ 5 Olhaftungsbescheinigungs-
Verordnung)

Zu Nummer 4

Die Anderungen der Verweisungen stellen Folgeéinderungen
dar.

Zu Artikel 4 (Anderung des Einfiihrungsgesetzes

zum Handelsgesetzbuche)

Die vorgeschlagenen Anderungen der Artikel 7 und 8
EGHGB stellen Folgeénderungen zu Artikel 9 Nr. 4 Buch-
stabe b des Gesetzes zur Anpassung von Verjahrungsvor-
schriften an das Gesetz zur Modernisierung des Schuldrechts
vom 9. Dezember 2004 (BGBI. I S. 3214) dar, mit dem § 902
Abs. 2 HGB aufgehoben wurde.

Zu Artikel 5 (Anderung des Binnenschifffahrtge-
setzes)

(§ 51 BinSchG)

Entsprechend Artikel 2 Nr. 1 des Entwurfs, mit dem § 660
HGB geéndert wird, soll auch in § 51 BinSchG zum Zwecke
der Rechtsbereinigung die Bezugnahme auf Deutsche Mark
durch die Bezugnahme auf Euro ersetzt werden.

Zu Nummer 1

Zu Nummer 2 (§ 93 BinSchG)

In § 93 BinSchG soll die Verweisung auf § 902 Abs. 2 HGB
gestrichen werden, da diese Vorschrift durch Artikel 9 Nr. 4
Buchstabe b des Gesetzes zur Anpassung von Verjahrungs-
vorschriften an das Gesetz zur Modernisierung des Schuld-
rechts vom 9. Dezember 2004 (BGBI. I S. 3214) aufgehoben
wurde.
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Zu Artikel 6 (Riickkehr zum einheitlichen Verord-

nungsrang)

Artikel 6 enthilt die fiir die kiinftige Anderung der Olhaf-
tungsbescheinigungs-Verordnung notwendige sog. Entstei-
nerungsklausel.

Zu Artikel 7 (Inkrafttreten)

Die in den Artikeln 1, 3 und 6 des Gesetzentwurfs vor-
geschlagenen Vorschriften sind inhaltlich mit dem Bunker-
6l-Ubereinkommen verkniipft und sollen deshalb zeitgleich

mit diesem in Kraft treten. Dies beriicksichtigt Absatz 1
Satz 1. Die librigen Vorschriften dienen der Rechtsbereini-
gung. Insoweit besteht kein Bediirfnis, auf das Inkrafttreten
dieses Ubereinkommens zu warten. Dementsprechend be-
stimmt Absatz 1 Satz 2, dass die Artikel 2, 4 und 5 am Tage
nach der Verkiindung des Gesetzes in Kraft treten.

Da der in Absatz 1 Satz 1 genannte Zeitpunkt des Inkrafttre-
tens des Bunkerdl-Ubereinkommens noch nicht genau be-
stimmt werden kann, soll im Interesse der Rechtssicherheit
nach Absatz 2 der Tag, an dem die Artikel 1, 3 und 6 in Kraft
treten, im Bundesgesetzblatt bekannt gemacht werden.
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