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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Protokoll vom 22. Marz 2000

zur Anderung des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994
tiber die Erhebung von Gebiihren fiir die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

A. Zielsetzung

Ergénzung der rechtlichen Voraussetzungen der seit 1. Januar 1995
geltenden zeitbezogenen Gebiihrenerhebung von schweren Nutzfahr-
zeugen auf Autobahnen in der Bundesrepublik Deutschland im Regio-
nalverbund mit den Benelux-Staaten, Danemark und Schweden
durch Ubernahme der in der Richtlinie 1999/62/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Gebuhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere
Nutzfahrzeuge genannten, Uberwiegend nach Emissionsbezogenheit
gestaffelten Hochstsatze von Benutzungsgeblhren.

B. Lésung

Zustimmung zu dem von der Bundesregierung am 27. Mérz 2000 in
Briissel unterzeichneten Protokoll vom 22. Marz 2000 zur Anderung
des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994 ber die Erhebung von
Gebuhren flr die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutz-
fahrzeugen im Hinblick auf die Umsetzung der Richtlinie 1999/62/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 Uber
die Erhebung von Geblhren fir die Benutzung bestimmter Ver-
kehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge. Mit dem vorgelegten Ver-
tragsgesetz sollen die verfassungsrechtlichen Voraussetzungen nach
Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes fUr die Ratifikation des
Anderungsprotokolls geschaffen werden.
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C. Alternativen

Keine

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte

Die Ratifikation dieses Gesetzentwurfs wird im Ergebnis fir den Bund
positive finanzielle Auswirkungen haben. Ausgehend von einem un-
veranderten Nachfrageverhalten der Geblhrenschuldner kann ab
dem Haushaltsjahr 2001 mit Geblhrenmehreinnahmen von in- und
auslandischen Guterkraftverkehrsunternehmen gegentiber dem Haus-
haltsjahr 1998 von insgesamt etwa 80 Mio. DM jahrlich gerechnet
werden.

Das Gesetz wird im Rahmen des Bundeshaushalts kostenwirksam im
Bereich des Bundesamtes fir Guterverkehr. Dort werden durch die
emissionsbezogene Ausgestaltung der Benutzungsgebiihr und dem
damit verbundenen Mehraufwand fir die zu erstellenden Gebihren-
bescheinigungen einmalig etwa 1 Mio. DM an Mehrausgaben zu
erwarten sein, die an den Systembetreiber zu leisten sind. Daneben
fUhren die weiteren Mehrgebihreneinnahmen zu einer Mehrumsatz-
provision flr den Systembetreiber von jahrlich etwa 5 Mio. DM.

FUr die Haushalte der Ladnder, Gemeinden und Gemeindeverbinde
werden keine Auswirkungen aufgrund dieses Gesetzes erwartet.

E. Sonstige Kosten

Durch die Ratifikation des Anderungsprotokolls werden fiir die deut-
sche Wirtschaft und insbesondere fir den deutschen Guterkraftver-
kehr Mehrkosten in Héhe von etwa 60 Mio. DM jahrlich gegenliber der
gegenwartigen Form der Gebilhrenerhebung entstehen. Fir Unter-
nehmen, die ausschlieBlich Nutzfahrzeuge mit der Emissionsein-
stufung EURO Il und schadstoffarmer einsetzen und Jahres-, Monats-
oder Wochengebiihrenbescheinigungen erwerben, entstehen keine
Mehrkosten. Auswirkungen auf das Preisniveau, besonders das Ver-
braucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten. Geringfligige Auswirkun-
gen auf Einzelpreise sind méglich.
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Bundesrepublik Deutschland

Der Bundeskanzler Berlin, den 26. Juni 2000
022 (323) — 680 20 — Au 14/00

An den

Présidenten des
Deutschen Bundestages
Platz der Republik

11011 Berlin

Hiermit iibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen
Entwurf eines Gesetzes zu dem Protokoll vom 22. Mérz 2000 zur Anderung des
Ubereinkommens vom 9. Februar 1994 {iber die Erhebung von Gebiihren fiir die
Benutzung bestimmter Stralen mit schweren Nutzfahrzeugen

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Beschlussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.

Federfiihrend ist das Bundesministerium filir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Der Gesetzentwurf ist dem Bundesrat am 2. Juni 2000 als besonders eilbediirftig zuge-
leitet worden.

Die Stellungnahme des Bundesrates zu dem Gesetzentwurf sowie die Auffassung der

Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates werden unverziiglich nachge-
reicht.

Gerhard Schroder
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Entwurf

Gesetz
. zu dem Protokoll vom 22. Marz 2000
zur Anderung des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994
liber die Erhebung von Gebiihren fiir die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

Vom
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

(1) Dem in Brussel am 27. Marz 2000 von der Bundesrepublik Deutschland
unterzeichneten Protokoll vom 22. Mérz 2000 zur Anderung des Ubereinkom-
mens vom 9. Februar 1994 Uber die Erhebung von Geblhren fir die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen im Hinblick auf die Inkraft-
setzung der Richtlinie 1999/62/EG des Européischen Parlaments und des
Rates der Europdischen Union vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Gebulhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutz-
fahrzeuge') (Ubereinkommen — BGBI. 1994 |1 S.1765, 1768), das durch das Pro-
tokoll vom 18. September 1997 (BGBI. 1998 Il S.1615, 1617) gedndert worden
ist, wird zugestimmt.

(2) Das Protokoll wird nachstehend verd&ffentlicht.

Artikel 2

Das Autobahnbenutzungsgebiihrengesetz fur schwere Nutzfahrzeuge — ABBG -
vom 30. August 1994 (BGBI. 1994 Il S. 1765, 2476) wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Im Geltungsbereich dieses Gesetzes wird nach diesem Ubereinkom-
men fur die Benutzung von Bundesautobahnen mit Fahrzeugen im Sinne des
Artikels 2 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung
bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge (ABI. EG Nr. L 187
S. 42) eine GebUlhr erhoben.”

2. § 3 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort ,Kraftfahrzeuge“ durch das Wort ,,Fahr-
zeuge"“ ersetzt.

b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
aa) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefugt:

»~Sofern flr Fahrten im gewerblichen Guterkraftverkehr eine Berech-
tigung (Erlaubnis, Gemeinschaftslizenz, CEMT-, CEMT-Umzugs- oder
Drittstaatengenehmigung) oder der Nachweis der Erflillung bestimm-
ter Technik-, Sicherheits- und Umweltanforderungen fir das Kraft-
fahrzeug vorgeschrieben sind, gilt Satz 1 entsprechend.”

bb) In dem neuen Satz 3 wird das Wort ,,Er* durch die Worte ,Der Fahr-
zeugflhrer” ersetzt.

3. § 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 1 Buchstabe a wird das Wort ,Kraftfahrzeug“ durch das
Wort ,Fahrzeug” ersetzt.

1) ABI.EG Nr.L 187 S. 42
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bb) In Nummer 3 Buchstabe a wird die Angabe ,,§ 3 Abs. 3 Satz 1“ durch
die Angabe ,§ 3 Abs. 3 Satz 1 und 2“ ersetzt.

cc) In Nummer 3 Buchstabe b wird die Angabe ,,§ 3 Abs. 3 Satz 1“ durch
die Angabe ,,§ 3 Abs. 3 Satz 1 und 2 ersetzt.

b) In Absatz 2 wird die Angabe ,zehntausend Deutsche Mark® durch die
Angabe ,finftausend Euro® ersetzt.

Artikel 3

Soweit das Autobahnbenutzungsgebihrengesetz fir schwere Nutzfahrzeuge
- ABBG - vom 30. August 1994 (BGBI. 1994 Il S.1765, 2476) auf das Uberein-
kommen vom 9. Februar 1994 verweist, gilt dies als Verweis auf das Uberein-
kommen in der durch das nachstehend verdffentlichte Protokoll gednderten
Fassung. Artikel 2 des Gesetzes zu dem Protokoll vom 18. September 1997 Uiber
den Beitritt des Kénigreichs Schweden zu dem Ubereinkommen vom 9. Februar
1994 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung bestimmter StraBen
mit schweren Nutzfahrzeugen sowie zu dem Zusatziibereinkommen vom
18. September 1997 zu dem vorgenannten Ubereinkommen bleibt unberiihrt
(BGBI. 1998 11 S.1615, 1617).

Artikel 4

Fir Fahrzeuge im Sinne des Artikels 2 der Richtlinie 1999/62/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Gebuhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutz-
fahrzeuge (ABI. EG Nr. L 187 S. 42), die in Griechenland zugelassen sind, betragt
die Gebiihr nach Artikel 8 Abs. 1 bis 4 des Ubereinkommens vom 9. Februar
1994 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung bestimmter StraBen
mit schweren Nutzfahrzeugen bis zum 31. Dezember 2000 die Halfte der dort
genannten Satze.

Artikel 5
1
2
3
4

(5) Der Tag, an dem das Protokoll nach seinem Artikel 9 fiir die Bundesrepu-
blik Deutschland in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Artikel 1 tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Artikel 2 Nummer 3 Buchstabe b tritt am 1. Januar 2002 in Kraft.
Artikel 4 tritt mit Wirkung vom 1. Juli 2000 in Kraft.

Im Ubrigen tritt dieses Gesetz am 1. Januar 2001 in Kraft.

Py
= = = —
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Begriindung zum Vertragsgesetz

I. Allgemeines

Die Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benutzung bestimmter
Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge (Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften L 187/42 vom 20. Juli 1999) ersetzt die Richtlinie 93/89/EWG
des Rates vom 25. Oktober 1993 Uber die Besteuerung bestimmter Kraftfahr-
zeuge zur Guterbeférderung sowie die Erhebung von Maut- und Benutzungs-
gebiihren fur bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten (Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften L 279/32 vom 12. November 1993), die der
Gerichtshof der Europédischen Gemeinschaften mit Urteil vom 5. Juli 1995 fiir
nichtig erklart hatte, wobei die Wirkungen dieser Richtlinie bis zur Ersetzung
durch eine neue Richtlinie aufrechterhalten wurden.

Auf die urspruingliche Richtlinie 93/89/EWG griindete das am 9. Februar 1994 in
Brissel von den Benelux-Staaten, Danemark und Deutschland gezeichnete
Ubereinkommen (iber die Erhebung von Geblihren fiir die Benutzung bestimm-
ter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen. Schweden ist am 18. September
1997 dem Ubereinkommen beigetreten.

Aufgrund der nunmehr geltenden Richtlinie 1999/62/EG wurde in der Folge
zwischen allen sechs Verbundstaaten ein Anderungsabkommen ausgehandelt,
das den Bestimmungen dieser Richtlinie Rechnung tragt. Dies bezieht sich ins-
besondere auf die in der Richtlinie enthaltenen, nunmehr tberwiegend emis-
sionsbezogen ausgestalteten Hochstsatze fiir zeitbezogene StraBenbenut-
zungsgebuhren. Die Anpassung der von den sechs Verbundstaaten gemeinsam
erhobenen Benutzungsgebihr an die in der Richtlinie 1999/62/EG genannten
Hoéchstsétze entspricht der gemeinsamen Protokollerklarung anlésslich der
Ratstagung (Verkehr) am 30. November/1. Dezember 1998 in Brussel.

Das Protokoll zum Anderungsiibereinkommen wurde am 2. Dezember 1999 in
Den Haag paraphiert und am 22., 27. und 29. Méarz 2000 in Briissel unterzeich-
net.

Mit dem vorliegenden Gesetzentwurf sollen die innerstaatlichen Voraussetzun-
gen der Notifikation nach Artikel 9 des Anderungsprotokolls erflllt werden.

Durch die Ratifikation des Anderungsprotokolls werden fiir die deutsche Wirt-
schaft und insbesondere fir den deutschen Guterkraftverkehr Mehrkosten in
Héhe von etwa 60 Mio. DM jéhrlich gegenlber der gegenwartigen Form der
Geblhrenerhebung entstehen. Fir Unternehmen, die ausschlieBlich Nutzfahr-
zeuge mit der Emissionseinstufung EURO Il und schadstoffarmer einsetzen und
Jahres-, Monats- oder WochengebUlhrenbescheinigungen erwerben, entstehen
keine Mehrkosten. Auswirkungen auf das Preisniveau, besonders das Verbrau-
cherpreisniveau, sind nicht zu erwarten. Geringfligige Auswirkungen auf Einzel-
preise sind méglich.

Il. Besonderer Teil

Zu Artikel 1

Auf das Protokoll zu dem Anderungsiibereinkommen zu dem Ubereinkommen
vom 9. Februar 1994 Uber die Erhebung von Geblhren fiir die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstdnde der Bundes-
gesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2
ZUNr.1(§1Abs.1)

Die Neufassung von § 1 Abs. 1 dient zur Klarstellung und verweist auf die nun-
mehr geltende Richtlinie 1999/62/EG vom 17. Juni 1999.

ZuUNr. 2 (§3)

Zu Buchstabe a

Es handelt sich um eine Klarstellung im Hinblick auf den deutschen Wortlaut des
Artikels 2 der Richtlinie 1999/62/EG.
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Zu Buchstabe b Doppelbuchstabe aa

In § 3 Abs. 3 des Autobahnbenutzungsgeblihrengesetzes fiir schwere Nutzfahr-
zeuge — ABBG - vom 30. August 1994 (BGBI. 1994 |l S. 1765, 2476) wird nach
Satz 1 ein neuer Satz 2 eingeflgt. Die Kontrolle der dort genannten Berechti-
gungen oder Bescheinigungen kann insbesondere erforderlich sein, um das
Emissionsverhalten des Fahrzeugs festzustellen. Das Emissionsverhalten ist
unter anderem ausschlaggebend fiir die Hohe der zu zahlenden Gebuhr, soweit
es sich nicht um Tagesgeblhrenbescheinigungen handelt. Die Kontrolle dieser
Berechtigungen oder Bescheinigungen kann aber auch erforderlich sein, um im
Falle von VerstéBen gegen dieses Gesetz Anhaltspunkte fiir die Schwere des
VerstoBes zu gewinnen.

Zu Buchstabe b Doppelbuchstabe bb

Der bisherige Satz 2 des § 3 Abs. 3 ABBG wird neuer Satz 3. Die Wortédnderung
dient der besseren Versténdlichkeit.

ZuNr. 3 (§4)
Zu Buchstabe a (Abs. 1)
Zu Doppelbuchstabe aa (Nr. 1a)

Es handelt sich um eine Klarstellung im Hinblick auf den deutschen Wortlaut des
Artikels 2 der Richtlinie 1999/62/EG.

Zu Doppelbuchstabe bb (Nr. 3a) und zu Doppelbuchstabe cc (Nr. 3b)

Es handelt sich um notwendige Folgednderungen, die durch die Einfligung des
neuen § 3 Abs. 3 Satz 2 ABBG erforderlich sind.

Zu Buchstabe b (Abs. 2)

Ab dem 1. Januar 1999 ist der Euro die Wahrung der EU-Mitgliedstaaten. Eben-
falls mit Wirkung vom 1. Januar 1999 sind die Umrechnungskurse zwischen dem
Euro und den Wé&hrungen der EU-Mitgliedstaaten festgelegt worden (Artikel 1
der Verordnung (EG) Nr. 2866/98 — ABI. EG 1998 Nr. L 359 S. 1).

Der Kurs zur DM lautet: 1 Euro = 1,95583 DM.

Mit dem 1. Januar 2002 findet die automatische rechtliche Vollumstellung auf
den Euro einschlieBlich der Untereinheit Cent an die Stelle der nationalen
Wahrungseinheiten statt. In sdmtlichen Rechtsakten gelten ohne Weiteres
Bezugnahmen auf die nationale Wahrung als Bezugnahmen auf den Euro. Die
Euro-Einflhrung ist lediglich eine Wahrungsumstellung, d.h. die Zahlen &ndern
sich, der Wert bleibt gleich. Aus Griinden der Praktikabilitat ist auf DM lautendes
nationales Recht in einem angemessenen Zeitraum im Wege der Rechtsbereini-
gung anzugleichen. Dies geschieht hier im Rahmen des vorliegenden Gesetz-
entwurfs. Durch eine exakte Umrechnung des BuBgeldbetrages in Hohe von
bisher 10000 DM in Euro wirde an die Stelle des bisher ,runden“ DM-Betrages
ein ,krummer“ Euro-Betrag treten. Dieser ,krumme“ Betrag soll — da Nachteile
fir den Betroffenen vermieden werden — zugunsten einer praktischen Handhab-
barkeit und einer leichteren Orientierung im Rechtsverkehr durch einen Betrag
ohne Kommastellen ersetzt werden (sog. Glattung). Daher wurde das BuBgeld
von 10000 DM als Obergrenze der Bewehrung einer Ordnungswidrigkeit nach
dem amtlichen Umrechnungskurs umgerechnet und auf den vollen Euro nach
unten geglattet.

Zu Artikel 3

Artikel 3 dient zur Klarstellung, dass das Ubereinkommen vom 9. Februar 1994
nunmehr in der Fassung des Anderungsiibereinkommens vom 22. Mérz 2000
Anwendung findet, soweit im Autobahnbenutzungsgebiihrengesetz fir schwere
Nutzfahrzeuge — ABBG - vom 30. August 1994 (BGBI. 1994 Il S. 1765, 2476)
hierauf verwiesen wird.

Zu Artikel 4

Artikel 4 setzt die Vorschrift des Artikels 7 Abs. 7 dritter Unterabsatz in Verbin-
dung mit Artikel 12 Abs. 1 der Richtlinie 1999/62/EG um, wonach fir in Grie-
chenland zugelassene Fahrzeuge spatestens nach Umsetzungspflicht ab 1. Juli
2000 um 50 % ermaBigte Geblhrensétze fir einen Zeitraum von 2 Jahren anzu-
wenden sind. Die ErmaBigungsregelung flir griechische Fahrzeuge gilt fur die
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gegenwartig erhobenen Gebiihrensitze sowie geméaB Artikel 5 des Anderungs-
protokolls vom 22. Mérz 2000 fir die zuklnftig anzuwendenden GebiUhrensatze.
Da alle sechs Vertragsparteien dafiir Sorge tragen werden, dass das Ande-
rungsprotokoll zum 1. Januar 2001 in Kraft tritt, ist fir den Zeitraum vom 1. Juli
2000 bis zum 31. Dezember 2000 diese Regelung in Artikel 4 zu treffen.

Zu Artikel 5

Die Bestimmungen des Artikels 5 Abs. 1 bis 4 entsprechen dem Erfordernis des
Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Die Bestimmung des Artikels 5 Abs. 1 setzt die Bundesregierung in die Lage, die
Mitteilung, dass die erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das
Inkrafttreten des Protokolls erflllt sind, an den Verwahrer des Protokolls abzu-
geben.

Die Bestimmung des Artikels 5 Abs. 2 tragt der Vollumstellung auf den Euro zum
1. Januar 2002 Rechnung.

Die Bestimmung des Artikels 5 Abs. 3 folgt der Verpflichtung aus der Richtlinie
1999/62/EG, fir in Griechenland zugelassene Fahrzeuge wegen der geopoli-
tischen Lage dieses Landes fUr einen Zeitraum von zwei Jahren nach Umset-
zungspflicht dieser Richtlinie um 50 % ermaBigte Benutzungsgebihren anzu-
wenden, somit ab 1. Juli 2000.

Artikel 5 Abs. 4 bestimmt, dass die Ubrigen Bestimmungen dieses Gesetzes am
1. Januar 2001 in Kraft treten.

Nach Absatz 5 ist der Zeitpunkt, an dem das Ubereinkommen nach seiner In-
krafttretensbestimmung in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekannt zu machen.

Die Anwendung des Anderungsprotokolls einschlieBlich der neuen Gebiih-
rensatze, soll nach dem Willen aller sechs Vertragsparteien ab 1. Januar 2001
im Verbund erfolgen. Vor diesem Hintergrund wird die Erkldrung nach Artikel 9
Abs. 1 des Protokolls rechtzeitig abgegeben.
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) ) Protokoll

zur Anderung des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994
Uber die Erhebung von Gebihren fiir die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

im Hinblick auf die Inkraftsetzung der Richtlinie 1999/62/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates der Europédischen Union
vom 17. Juni 1999

Uber die Erhebung von Gebulhren flr die Benutzung

bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge

Protocole
modifiant I’Accord du 9 février 1994
relatif a la perception d’un droit d’usage
pour I'utilisation de certaines routes par des véhicules utilitaires lourds,
vu la mise en vigueur de la Directive 1999/62/CE
du Parlement européen et du Conseil de I’'Union européenne
du 17 juin 1999
relative a la taxation des poids lourds
pour I'utilisation de certaines infrastructures

Die Regierungen
des Konigreichs Belgien,
des Konigreichs Danemark,
der Bundesrepublik Deutschland,
des GroBherzogtums Luxemburg,
des Konigreichs der Niederlande und

des Konigreichs Schweden,

Vertragsparteien des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994
Uber die Erhebung von Gebluhren fur die Benutzung bestimmter
StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen in der Fassung des Proto-
kolls vom 18. September 1997 Uber den Beitritt des Konigreichs
Schweden zu dem genannten Ubereinkommen, im Folgenden
als ,Ubereinkommen* bezeichnet —

aufgrund der Annahme der Richtlinie 1999/62/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates der Europaischen Union
vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die
Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahr-
zeuge, im Folgenden als ,,Richtlinie” bezeichnet,

in Anbetracht der auf der 2142. Tagung des Rates der Euro-
paischen Union vom 30. November und 1. Dezember 1998 abge-
gebenen Gemeinsamen Erkldrung der Regierungen Belgiens,
Danemarks, Deutschlands, Luxemburgs, der Niederlande und
Schwedens, alles zu tun, um ihre gemeinsame Benutzungs-
gebulhr den in Artikel 7 Absatz 7 und in Anhang Il der Richtlinie
genannten neuen Hochstséatzen anzupassen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Les Gouvernements
de la Républigue fédérale d'Allemagne
du Royaume de Belgique
du Royaume du Danemark
du Grand-Duché de Luxembourg
du Royaume des Pays-Bas et

du Royaume de Suede,

Parties contractantes a I’Accord du 9 février 1994 relatif a la
perception d'un droit d’'usage pour lutilisation de certaines
routes par des véhicules utilitaires lourds, tel que modifié par le
Protocole du 18 septembre 1997 relatif a I'adhésion du Royaume
de Suede a I’Accord précité, dénommé ci-apres «I’Accord»

Vu I'adoption de la Directive 1999/62/CE du Parlement euro-
péen et du Conseil de I’'Union européenne du 17 juin 1999 relati-
ve a la taxation des poids lourds pour I'utilisation de certaines
infrastructures, dénommée ci-aprés «la Directive»

Considérant la déclaration commune des Gouvernements de
la Belgique, du Danemark, de I’Allemagne, du Luxembourg, des
Pays-Bas et de la Suéde de mettre tout en oeuvre afin d’aligner
leur droit d’'usage commun aux nouveaux taux maximaux prévus
al’article 7, paragraphe 7 et a I’annexe |l de la Directive, faite a la
2142eme session du Conseil de I'Union européenne des
30 novembre et 1er décembre 1998,

sont convenus de ce qui suit:
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Artikel 1

Der erste Beweggrund der Praambel des Ubereinkom-
mens wird ersetzt durch:

saufgrund der Richtlinie 1999/62/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates der Européischen Union vom 17. Juni 1999
Uiber die Erhebung von Geblhren fur die Benutzung bestimmter
Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge, die die Richtlinie
93/89/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom
25. Oktober 1993 ersetzt,”.

Nach dem zweiten Beweggrund wird ein dritter Beweg-
grund angefigt:

»aufgrund der auf der 2142. Tagung des Rates der Europaischen
Union vom 30. November und 1. Dezember 1998 abgegebenen
Gemeinsamen Erklérung der Regierungen Belgiens, Danemarks,
Deutschlands, Luxemburgs, der Niederlande und Schwedens,
alles zu tun, um ihre gemeinsame Benutzungsgebihr den in Arti-
kel 7 Absatz 7 und in Anhang Il der Richtlinie genannten neuen
Héchstsatzen anzupassen .

Artikel 2
Artikel 2 Absatz 1 des Ubereinkommens wird ersetzt
durch:

+Es gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels 2 der Richtlinie
1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des Rates der
Européischen Union vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Geblhren fur die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch
schwere Nutzfahrzeuge.*

Artikel 3

In Artikel 3 Absatz 1 des Ubereinkommens werden die
Worte ,Verfahren nach Artikel 9 der Richtlinie“ ersetzt
durch:

,Verfahren nach Artikel 7 Absatz 2 Buchstabe b Ziffer ii der Richt-
linie*.

In Absatz 2 werden die Worte ,Artikel 7 Buchstabe d der
Richtlinie“ ersetzt durch:

LArtikel 7 Absatz 2 Buchstabe b Ziffer i der Richtlinie®.

In Absatz 3 werden die Worte ,,Artikel 7 Buchstabe e der
Richtlinie“ ersetzt durch:

LArtikel 7 Absatz 6 der Richtlinie®.

Artikel 4

Artikel 4 Absatz 2 des Ubereinkommens wird ersetzt
durch:

s~Jede Vertragspartei kann fur ihr Hoheitsgebiet Kraftfahrzeuge,
die in Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie bezeichnet
sind, von der GebUuhr nach Artikel 3 befreien.”

Artikel 5

Artikel 8 Absatz 1 des Ubereinkommens wird ersetzt
durch:

»Die Gebuhr einschlieBlich der Verwaltungskosten fiir ein Jahr
betragt fur Kraftfahrzeuge

1. mit bis zu drei Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 960 Euro

b) EUROI 850 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 750 Euro
2. mit vier oder mehr Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 1 550 Euro

b) EURO I 1400 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 1250 Euro.“

Article premier

Le premier considérant du Préambule de I'’Accord est
remplacé par:

«Vu la Directive 1999/62/CE du Parlement européen et du
Conseil de I’'Union européenne du 17 juin 1999 relative a la taxa-
tion des poids lourds pour I'utilisation de certaines infrastruc-
tures, remplagant la Directive 93/89/CEE du Conseil des Com-
munautés européennes du 25 octobre 1993,».

Apres le deuxieme considérant un troisieme considérant
est ajouté:

«Vu la déclaration commune des Gouvernements de la Belgique,
du Danemark, de I’Allemagne, du Luxembourg, des Pays-Bas et
de la Suede, de mettre tout en oeuvre afin d’aligner leur droit
d’usage commun aux nouveaux taux maximaux prévus a I’article
7, paragraphe 7 et a I’annexe |l de la Directive, faits a la 2142éme
session du Conseil de I’'Union européenne des 30 novembre et
1er décembre 1998,».

Article 2
L’article 2, paragraphe 1er de I’Accord est remplacé par:

«Les définitions reprises a I'article 2 de la Directive 1999/62/CE
du Parlement européen et du Conseil de I’'Union européenne du
17 juin 1999 relative a la taxation des poids lourds pour I'utili-
sation de certaines infrastructures, s’appliquent au présent
Accord.».

Article 3

A I'article 3, paragraphe 1er de I'’Accord les mots «la pro-
cédure de I'article 9 de la Directive» sont remplacés par:

«la procédure de l'article 7, paragraphe 2, point b, ii de la Direc-
tive».

Au paragraphe 2 les mots «article 7, point d de la Directi-
ve» sont remplacés par:

«article 7, paragraphe 2, point b, i de la Directive».

Au paragraphe 3 les mots «article 7, point e de la Directi-
ve» sont remplacés par:

«article 7, paragraphe 6 de la Directive».

Article 4
L’article 4, paragraphe 2 de I’Accord est remplacé par:

«Sur leur territoire respectif, les Parties contractantes peuvent
exempter les véhicules énumérés a I'article 6, paragraphe 2,
point b de la Directive, du droit d’'usage visé a I'article 3».

Article 5
L’article 8, paragraphe 1er de I’Accord est remplacé par:

«Le droit d’'usage annuel, y compris les frais administratifs, s’éle-
ve pour les véhicules:

1. jusqu’a trois essieux:

a. NON-EURO: a 960 euro,

b. EUROI: a 850 euro,

c. EURO Il et moins polluants: a 750 euro.
2. aquatre essieux ou plus:

a. NON-EURO: a 1550 euro,

b. EUROI: a 1400 euro,

c. EURO Il et moins polluants: a 1250 euro.».
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Absatz 2 wird ersetzt durch:

,Die Geblhr einschlieBlich der Verwaltungskosten flr einen
Monat betragt fur Kraftfahrzeuge

1. mit bis zu drei Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 96 Euro

b) EURO | 85 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 75 Euro
2. mit vier oder mehr Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 155 Euro

b) EUROI 140 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 125 Euro.”

Absatz 3 wird ersetzt durch:

,Die Gebuhr einschlieBlich der Verwaltungskosten fir eine
Woche betragt fur Kraftfahrzeuge

1. mit bis zu drei Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 26 Euro

b) EURO I 23 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 20 Euro
2. mit vier oder mehr Achsen

a) ohne EURO-Einstufung 41 Euro

b) EUROI 37 Euro

c) EURO Il und schadstoffarmer 33 Euro.”

Absatz 4 wird ersetzt durch:

»Die Gebuhr einschlieBlich der Verwaltungskosten flr einen Tag
betragt fur alle Fahrzeugklassen einheitlich 8 Euro.”

Absatz 5 wird ersetzt durch:

,Fur Kraftfahrzeuge, die in Griechenland zugelassen sind, wird
die Geblhr nach den Absétzen 1 bis 4 fir einen Zeitabschnitt von
zwei Jahren nach Inkrafttreten der Richtlinie um die Halfte ver-
ringert. Die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens kénnen
beschlieBen, die Ubergangszeit um jeweils ein Jahr zu verlan-
gern, sofern die Europédische Kommission eine solche Verlange-
rung genehmigt.“

Absatz 7 wird ersetzt durch:

,Fur die Zwecke dieses Ubereinkommens wird der Kurs fiir die
Umrechnung des Euro in die verschiedenen Landeswahrungen
nach Artikel 10 der Richtlinie festgelegt.”

Artikel 6

Artikel 10 Absatz 2 Satz 2 des Ubereinkommens wird
ersetzt durch:

,Fur die Bearbeitung des Erstattungsantrags wird eine Ver-
waltungsgebihr von 25 Euro erhoben.”

Artikel 7

In Artikel 13 Absatz 2 des Ubereinkommens wird die Zeile
~A = Jahresgebihr in Hohe von 1250 ECU;“ ersetzt
durch:

»A = Jahresgebihr in Hohe von 1 250 Euro;*“.

Artikel 8

Im franzésischen Wortlaut des Artikels 20 des Uberein-
kommens wird das Datum ,,31 décembre 2010“ durch
»,31 décembre 2019 ersetzt.

Artikel 9

(1) Dieses Protokoll tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der
auf den letzten Tag folgt, an dem die jeweiligen Regierungen der

Le paragraphe 2 est remplacé par:

«Le droit d’'usage mensuel, y compris les frais administratifs,
s’éleve pour les véhicules:

1. jusqu’a trois essieux:

a. NON-EURO: a 96 euro,

b. EURO I a 85euro,

c. EURO Il et moins polluants: a  75euro.
2. aquatre essieux ou plus:

a. NON-EURO: a 155 euro,

b. EURO I a 140 euro,

c. EURO Il et moins polluants: a 125euro.».

Le paragraphe 3 est remplacé par:

«Le droit d’'usage hebdomadaire, y compris les frais administra-
tifs, s’éléve pour les véhicules:

1. jusqu’a trois essieux:

a. NON-EURO: a 26 euro,

b. EUROI: a 23 euro,

c. EURO Il et moins polluants: a 20 euro.
2. aquatre essieux ou plus:

a. NON-EURO: 41 euro,

b. EUROI: 37 euro,

c. EURO Il et moins polluants: a  33euro.».

Le paragraphe 4 est remplacé par:

«Le droit d’usage journalier, y compris les frais administratifs est,
pour toutes les catégories de véhicules, fixé a 8 euro.».

Le paragraphe 5 est remplacé par:

«Pour les véhicules immatriculés en Gréce, le droit d’'usage men-
tionné aux paragraphes 1 a 4 est, pendant une période de deux
ans apres I’entrée en vigueur de la Directive, réduit de moitié. Les
Parties contractantes au présent Accord peuvent décider
d’étendre la période transitoire d’année en année sous la condi-
tion que la Commission européenne autorise une telle exten-
sion.».

Le paragraphe 7 est remplacé par:

«Pour I'application du présent Accord, le taux de change de I'eu-
ro dans les différentes monnaies nationales est fixé conformé-
ment a I'article 10 de la Directive.».

Article 6

L’article 10, paragraphe 2, derniere phrase de I’Accord
est remplacé par:

«Des frais administratifs de 25 euro sont prélevés pour I’examen
de la demande de remboursement.».
Article 7

A l'article 13, paragraphe 2 de I’Accord la ligne «A = droit
d’usage annuel de 1 250 ECU» est remplacé par:

«A = droit d’'usage annuel de 1 250 euro».

Article 8

Dans la version francaise de l'article 20 de I’Accord la
date «31 décembre 2010» est remplacé par: «31 dé-
cembre 2019».

Article 9

(1) Le présent Protocole entre en vigueur le premier jour du
mois suivant la derniere date a laquelle les Gouvernements res-
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Kommission der Europdischen Union auf diplomatischem Weg
schriftlich mitgeteilt haben, dass die in ihrem jeweiligen Staat
erforderlichen verfassungsrechtlichen Voraussetzungen fir das
Inkrafttreten erfullt sind.

(2) Der Verwahrer Ubermittelt den Regierungen aller Vertrags-
parteien des Ubereinkommens die in Absatz 1 bezeichneten Mit-
teilungen und teilt ihnen den Tag des Inkrafttretens dieses Proto-
kolls mit.

Geschehen zu Brissel am 22. Marz 2000 in danischer, deut-
scher, franzosischer, niederlandischer und schwedischer Spra-
che, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist, in einer
Urschrift, die im Archiv der Kommission der Europaischen Union
hinterlegt wird; diese Ubermittelt jeder Vertragspartei eine
beglaubigte Abschrift.

pectifs ont notifié par écrit a la Commission de I’'Union euro-
péenne par voie diplomatique, que les exigences constitution-
nelles nécessaires a son entrée en vigueur dans leurs Etats res-
pectifs, sont remplies.

(2) Le Dépositaire transmet aux Gouvernements de toutes les
Parties contractantes a I’Accord les notifications visées au para-
graphe 1er ainsi que la date d’entrée en vigueur du présent Pro-
tocole.

Fait a Bruxelles, le 22 mars 2000, en langue allemande, danoise,
francaise, néerlandaise et suédoise, chaque texte faisant égale-
ment foi, dans un original déposé dans les archives de la Com-
mission de I’'Union européenne; celle-ci transmet a chaque Par-
tie contractante une copie certifiée conforme.

Fir die Regierung des Kdnigreichs Belgien
Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique

van Daele

Fir die Regierung des Konigreichs Danemark
Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark

Christoffersen

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne

Hofstetter

Fur die Regierung des GroBherzogtums Luxemburg
Pour le Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg

Schmit

Fur die Regierung des Konigreichs der Niederlande
Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Bot

Fir die Regierung des Konigreichs Schweden
Pour le Gouvernement du Royaume de Suede

Lund
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Denkschrift zu dem Protokoll

I. Allgemeines

Der EG-Verkehrsministerrat hatte am 19. Juni 1993 in
Luxemburg nach jahrelangen Verhandlungen eine politi-
sche Einigung darlber erzielt, dass die Mitgliedstaaten
der Gemeinschaft strecken- oder zeitbezogene StraBen-
benutzungsgebuhren auf Autobahnen einfiihren oder bei-
behalten kénnen.

In Umsetzung dieser politischen Erkldrung hatte der
Rat der Wirtschafts- und Finanzminister der Européi-
schen Gemeinschaft am 25. Oktober 1993 die Richtlinie
Nr. 93/89/EWG Uber die Besteuerung bestimmter Kraft-
fahrzeuge zur Guterbeférderung sowie die Erhebung von
Maut- und Benutzungsgebihren fir bestimmte Verkehrs-
wege durch die Mitgliedstaaten verabschiedet.

Der EuGH erklarte die Richtlinie 93/89/EWG in seinem
Urteil vom 5. Juli 1995 fir nichtig, stellte jedoch aus-
dricklich fest, dass die Wirkungen der fUr nichtig er-
klarten Richtlinie aufrechterhalten werden, bis der Rat in
diesem Bereich eine neue Richtlinie erlassen hat.

Seit 1. Januar 1995 werden in der Bundesrepublik Deutsch-
land Autobahngebuhren fir deutsche und ausléandische
Lkw ab 12 t zuldssigem Gesamtgewicht erhoben, deren
Héchstsatz seit 1. Januar 2000 bei ca. 2 445 DM pro Jahr
liegt. In Umsetzung der gemeinsamen Erklarung der Ver-
kehrsminister Belgiens, Luxemburgs, der Niederlande,
Dénemarks und der Bundesrepublik Deutschland vom
19. Juni 1993 in Luxemburg haben diese Lander ein Uber-
einkommen (ber die Erhebung von StraBenbenutzungs-
geblhren fir die Benutzung bestimmter StraBen mit
schweren Nutzfahrzeugen erarbeitet, das am 9. Februar
1994 in Briissel unterzeichnet worden ist. Dieses Uberein-
kommen ist im Rahmen eines Vertragsgesetzes von den
gesetzgebenden Kdrperschaften des Bundes ergédnzt um
nationale Durchfihrungsbestimmungen (Autobahnbenut-
zungsgebihrengesetz fur schwere Nutzfahrzeuge — ABBG)
in nationales Recht umgesetzt worden.

Neben Deutschland haben auch Belgien und Danemark
eine entsprechende Gebihrenpflicht zum 1. Januar 1995
eingefuhrt. Luxemburg ist zum 1. Méarz 1995, die Nieder-
lande sind zum 1. Januar 1996 gefolgt.

Schweden ist 1997 dem Ubereinkommen beigetreten
und hat die Gebuhrenpflicht flr schwedische Lkw zum
1. Januar 1998, fir alle Gbrigen Lkw zum 1. Februar 1998
eingefihrt.

Auf der EU-Ratstagung Verkehr am 30. November/1. De-
zember 1998 in Brissel wurde eine politische Einigung
Uber die Neufassung der Richtlinie 93/89/EWG erzielt. In
einer Protokollerkldrung auf der Ratstagung wurde fest-
gelegt, dass die Regierungen der sechs Verbundlander
Belgien, Danemark, Deutschland, Luxemburg, Nieder-
lande und Schweden alles daran setzen werden, ihre
gemeinsame Benutzungsgebihr so schnell wie moglich
an die neuen Hochstsatze anzupassen. Dabei soll zwi-
schen der Jahres-, der Monats- und der Wochenbeschei-
nigung dasselbe Verhéltnis wie bei der derzeitigen Verein-
barung beibehalten werden.

Die politische Einigung zur Neufassung der Richtlinie
93/89/EWG wurde vom Rat der Européischen Union am
18. Januar 1999 zu einem gemeinsamen Standpunkt
formuliert. Das Européische Parlament hat den gemein-
samen Standpunkt am 7. Mai 1999 gebilligt. Die Neu-
fassung der Richtlinie ist als Richtlinie 1999/62/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benut-
zung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutz-
fahrzeuge im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaf-
ten (L 187/42) am 20. Juli 1999 veroffentlicht worden.

Bei der Erhebung von zeitabh&ngigen Benutzungsgebiih-
ren bleibt es in der Richtlinie 1999/62/EG wie bei der Vor-
gangerrichtlinie 93/89/EWG bei zahlenmaBigen Hochst-
betrédgen. Diese werden mit Ausnahme der Tagesgebuhr
nunmehr emissionsabhéngig gestaffelt. Fir die emis-
sionsarmsten Lkw ab vier Achsen (EURO Il und schad-
stofféarmer) bleibt der Hochstbetrag bei 1250 Euro jéhr-
lich, fir die Ubrigen Lkw steigen die Hochstbetrdge auf
1400 Euro (EURO I) beziehungsweise 1550 Euro (Fahr-
zeuge ohne EURO-Einstufung). Fir Lkw bis hdchstens
drei Achsen betragt die Jahresgebiihr 750 Euro (EURO lI),
850 Euro (EURO I) oder 960 Euro (ohne EURO-Einstufung).
Die Monats- oder Wochengeblhren werden ebenfalls
nach GroBe der Fahrzeugeinheiten differenziert, und zwar
je nachdem, ob es sich um Fahrzeuge oder Fahrzeug-
kombinationen mit bis zu drei Achsen oder mit mindes-
tens vier Achsen handelt. Die Hochstsatze der Monats-
und Wochengebihren stehen im Verhaltnis zu der Dauer
der Benutzung der betreffenden Infrastruktur. Die Tages-
gebihr wird einheitlich fur alle Lkw von bisher 6 auf 8 Euro
festgesetzt.

In Griechenland zugelassene Lkw zahlen fir eine Uber-
gangszeit bis zum 30. Juni 2002 eine um 50 Prozent
ermaBigte Gebhr.

Das vorliegende Anderungsiibereinkommen vom 22. Marz
2000 passt das Ubereinkommen vom 9. Februar 1994,
erganzt durch das Beitrittsprotokoll Schwedens vom
18. September 1997, an die in der Richtlinie 1999/62/EG
genannten Gebuhrenhdchstsédtze an und setzt die am
1. Dezember 1998 in Briissel abgegebene Gemeinsame
Erklarung der Verkehrsminister Belgiens, D&nemarks,
Luxemburgs, der Niederlande, Schwedens und Deutsch-
lands zur Anpassung der gegenwértigen Geblhrensatze
an die in der neuen Richtlinie genannten Geblhrenséatze
um.

Il. Besonderes

Zu Artikel 1

Artikel 1 ersetzt den ersten Erwdgungsgrund des Regie-
rungsitbereinkommens vom 9. Februar 1994 durch einen
Erwégungsgrund, der nunmehr auf die — neue — Richtlinie
1999/62/EG Bezug nimmt.

Artikel 1 flgt darliber hinaus einen dritten Erwagungs-
grund in das Ubereinkommen ein, der auf die gemein-
same Erklarung der Verkehrsminister der sechs Verbund-
lander zur Anpassung der Gebilihrenhdchstsétze hinweist.
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Zu Artikel 2

Artikel 2 ersetzt Artikel 2 Abs. 1 des Ubereinkommens. Es
gelten nunmehr die Begriffsbestimmungen des Artikels 2
der Richtlinie 1999/62/EG des Européischen Parlaments
und des Rates der Européischen Union vom 17. Juni 1999
Uber die Erhebung von Gebihren fir die Benutzung
bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge.
Soweit die Begriffsbestimmungen bereits in der Richtlinie
93/89/EWG enthalten sind, sind sie in der Nachfolgericht-
linie inhaltsgleich wiedergegeben.

Zu Artikel 3

Artikel 3 passt die entsprechenden Passagen in Artikel 3
des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994 an die gelten-
de Richtlinie 1999/62/EG an. Es handelt sich dabei um
rein redaktionelle Anderungen.

Zu Artikel 4

Artikel 4 ersetzt Artikel 4 Abs. 2 des Ubereinkommens
vom 9. Februar 1994. Es handelt sich um eine rein redak-
tionelle Anderung, die durch die Richtlinie 1999/62/EG
bedingt ist.

Zu Artikel 5

Durch Artikel 5 des Anderungsiibereinkommens werden
die Absétze 1 bis 4 des Artikels 8 des Ubereinkommens
vom 9. Februar 1994 ersetzt. Es werden nunmehr die
neuen Geblhrensatze einschlieBlich der Verwaltungs-

kosten fir die jeweiligen Entrichtungszeitrdume, Fahr-
zeugklassen und Schadstoffverhalten festgelegt. Ersetzt
wird ferner Artikel 8 Abs. 5 des Ubereinkommens vom
9. Februar 1994 durch die Regelung der besonderen
GeblUhrenerméBigung fir Kraftfahrzeuge, die in Griechen-
land zugelassen sind.

SchlieBlich wird Artikel 8 Abs. 7 des Ubereinkommens
vom 9. Februar 1994 durch Artikel 5 des Anderungsiiber-
einkommens ersetzt. Dies als Folge der Ersetzung des
ECU durch den Euro als Wéahrungsbezeichnung in der
Européischen Union sowie als redaktionelle Anderung,
die durch die neue Richtlinie 1999/62/EG bedingt ist.

Zu den Artikeln 6 und 7

Die auf diesen Artikeln beruhenden Anderungen in Arti-
kel 10 Abs. 2 Satz 2 und in Artikel 13 Abs. 2 des Uber-
einkommens vom 9. Februar 1994 tragen der Ersetzung
des ECU durch den Euro als Wahrungsbezeichnung in
der Européischen Union Rechnung.

Zu Artikel 8

Artikgl 8 stellt im franzdsischen Wortlaut des Artikels 20
des Ubereinkommens vom 9 Februar 1994 die Jahres-
zahl der Geltungsdauer des Ubereinkommens richtig.

Zu Artikel 9

Artikel 9 regelt das Inkrafttreten des Anderungsiiberein-
kommens.
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