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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Winfried Wolf, Eva-Maria Bulling-
Schroter, Uwe Hiksch, Christine Ostrowski und der Fraktion der PDS
— Drucksache 14/2561 —

Beseitigung von Kreuzungsgleisen auf Bundesschienenwegen

Wie vom Landratsamt Sonthofen, von der PRO-BAHN-Regionalgruppe All-
giu und von der Or ganisation FAHRGAST aus Osterreich verlautete, gibt es
seitens der Deutschen Bahn AG (DB AG) Bestrebungen, die Ausweichstellen
im deutschen T eil der AuBBerfern-Bahn in den Bahnhofen Durach, Jodbad-
Salzbrunn und eventuell Nesselwang abzubauen. Hierbei diirfte es sich um
eine deutliche Verringerung der Kapazitdt der Strecken handeln, die als Stillle-
gung von Eisenbahninfrastruktureinrichtungen der Genehmigung des Eisen-
bahn-Bundesamts bedarf.

Vorbemerkung:

Die Bundesregierung beantwortet Fragen zu dem Bereich Bahn ohne Bin-
dungswirkung beziiglich der rechtlichen Zuléssigkeit und vor dem Hintergrund
der Umsetzung des Beschlusses des Ausschusses fiir W ahlpriifung, Immunitét
und Geschiftsordnung des Deutschen Bundestages vom 27. Juni 1996. Anga-
ben zu unternehmerischen Sachverhalten kdnnen nur insoweit mitgeteilt wer-
den, als sie von dem Unternehmen zur Verfiigung gestellt wurden.

Es gehort zu den unternehmerischen Aufgaben der DB Netz AG, die Infra-
struktur nach Wirtschaftlichkeitskriterien auf den tatsdchlichen und absehbaren
Bedarf auszurichten und so zu dimensionieren, dass die mit den Infrastruktur-
nutzern getroffenen Vereinbarungen erfiillt werden konnen. W ie fiir jede Pro-
duktionsanlage gilt der Grundsatz: ,,So viel wie nétig, so wirtschaftlich wie
moglich.” Nur so kann sicher gestellt werden, dass Mittel fiir die Streckenin-
standhaltung und den Streckenausbau und -neubau dort eingesetzt werden, wo
dies auf Grund der Verkehrsnachfrage 6konomisch und 6kologisch geboten ist
— sowohl im Fern- wie im Nahverkehr. Da die Infrastruktur — einschlieflich der
Riickzahlung der fiir Investitionen gewihrten Darlehen nach dem Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz — durch die T rassennutzungsentgelte der Eisenbahnver -
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kehrsunternehmen zu finanzieren ist, liegt eine wirtschaftliche Dimensionie
rung auch in deren Interesse.

Die DB Netz AG erhilt keine Bundesmittel fiir Ma3inahmen, die ausschlief3lich
den Riickbau von Bahnanlagen zum Ziel haben. Insofern ist davon auszugehen,
dass die DB Netz AG Riickbaumafinahmen nur durchfiihren wird, wenn den
hierdurch verursachten Kosten Einsparungen durch vermiedene Ersatzinvestiti-
onen und Betriebskosten in mindestens gleicher Hohe gegeniiberstehen.

Vor diesem Hintergrund sind die nachfolgenden Angaben zu bewerten.

1. Welche Schritte unternimmt die Bundesregierung, um dem Riickbau be-
triebswichtiger technischer Infrastrukturen fiir Zugkreuzungen seitens der
DB AG kiinftig zu begegnen, beispielsweise auf dem deutschen Abschnitt
der Eisenbahnstrecke (DB-Nr . 976) Garmisch-Partenkirchen — Ehrwald-
Zugspitzbahn (Osterreich) -V ils (Osterreich) — Pfronten-Steinach —
Kempten (Allgéu)?

Im Rahmen ihrer unternehmerischen Aufgabe priift die DB Netz AG nach eige-
nem Bekunden derzeit die Notwendigkeit der nur selten genutzten Kreuzungs-
gleise in den Bahnhofen Durach, Jodbad Sulzbrunn und Nesselwang. W enn
diese Untersuchungen, die noch nicht abgeschlossen sind, fiir den Fall des
Riickbaus dieser Gleise eine deutliche V erringerung der Streckenkapazitét be-
stitigen, wird die DB Netz AG in das Verfahren nach § 11 Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG) eintreten. Die Bundesregierung wird die im AEG festge-
legte Abgrenzung zwischen staatlicher und unternehmerischer V erantwortung
nicht {iberschreiten und in die internen Untersuchungen der DB Netz AG nicht
eingreifen.

2. Halt die Bundesregierung den Abbau der oben genannten Ausweichstellen
fiir genehmigungsbediirftig und genehmigungsfihig gemal § 11 Allgemei-
nes Eisenbahngesetz (AEG)?

Es hingt von den Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Strecke ab, die
derzeit bei der DB Netz AG untersucht werden, ob der eventuelle Riickbau der
genannten Ausweichstellen gemél § 11 AEG genehmigungsbediirftig ist. Eine
Aussage zur Genehmigungsfahigkeit kann erst nach Abschluf3 der Untersu-
chungen und der eventuellen V orlage eines Antrags nach § 1 1 AEG beim Ei-
senbahn-Bundesamt getroffen werden.

3. Trifft es zu, dass

— die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) sich gegen diese Uberlegun-
gen ausspricht, weil unter anderem die Gleisanlagen in Durach und in Nes-
selwang fiir die Kreuzung der morgendlichen Schiilerziige benotigt werden
und der Bahn mit dem Riickbau von Zugkreuzungs-Méglichkeiten taglich
etwa 400 junge Fahrgiste im Schiilerverkehr verloren gehen kdnnen;

— die derzeit vorhandenen Gleisanlagen auch bei Verspétungen von Nahver-
kehrsziigen oder bei den in dieser landschaftlich reizvollen Gegend &fter
stattfindenden Sonderfahrten benétigt werden;

— der Erhalt der Zugkreuzungsmoglichkeiten im Interesse einer Vermeidung
unndtigen Verkehrs auch V oraussetzung dafiir ist, um kiinftig erheblich
verkiirzte Fahrwege im Giiterverkehr von Osterreich in die Bundesrepub-
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lik Deutschland zu gewéhrleisten, wenn Giiterziige von dem an der Strecke
liegenden Zementwerk in V ils (Osterreich) direkt iiber Kempten in das
Netz der DB AG statt auf dem erheblichen Umweg {iber Garmisch-Parten-
kirchen fahren sollen?

Die DB Netz AG hat auf Anfrage eine kritische Haltung der Bayerischen Ei-
senbahngesellschaft (BEG) gegeniiber ihren Uberlegungen zur kostengiinsti-
gen Gestaltung der Eisenbahninfrastruktur bestétigt.

Entgegen der geduBerten Annahme betont die DB Netz AG, dass die besagten
Kreuzungsgleise bereits heutzutage nur noch selten befahren werden. Im Ubri-
gen verkehrte im Jahr 1999 kein Sonderzug.

Auch nach einem eventuellen Riickbau sei es moglich, den aulerhalb des inte-
gralen Taktfahrplanes (,,Schwaben-Takt") verkehrenden Schiilerzug zu fahren
sowie zusétzliche Sonderfahrten durchzufiihren. Insofern ist der befiirchtete
Verkehrsverlust nicht nachvollziehbar.

Nach Einschitzung der DB Netz AG miissen die bestehenden Zugkreuzungs-
moglichkeiten keineswegs erhalten werden, um das gegenwiértig auf anderem
Weg verkehrende Giiterzugpaar sowie bei entsprechender Nachfrage weitere
Ziige kiinftig iiber Kempten zu leiten.
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