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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Ubereinkommen vom 9. Februar 1994

uber die Erhebung von Gebiihren

fur die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

A. Zielsetzung

Schaffung der rechtlichen Voraussetzungen fir eine Geblhrener-
hebung von schweren Nutzfahrzeugen auf Autobahnen in der Bundes-
republik Deutschland ab 1. Januar 1995 im Regionalverbund mit den
Benelux-Staaten und Danemark.

B. Losung

Zustimmung zu dem von der Bundesregierung am 9. Februar 1994 in
Briissel unterzeichneten Ubereinkommen {iber die Erhebung von
Geblihren fir die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutz-
fahrzeugen und Anordnung der GebuUhrenpflicht flir die Benutzung
séamtlicher Bundesautobahnen mit Kraftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 2 der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Europaischen
Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993. Die Verwaltung des Gebtih-
reneinzugs und die Kontrolle obliegen im Geltungsbereich dieses
Gesetzes in erster Linie dem Bundesamt fir Guterverkehr. Das
Gebuhrenaufkommen steht dem Bund zu.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Das Gesetz wird im Rahmen des Bundeshaushalts kostenwirksam im
Bereich des Bundesamtes fur Guterverkehr, wo fiir den notwendig
werdenden Organisationsaufbau eines Systems zur Verwaltung,
Uberwachung und Kontrolle der Gebihrenerhebung fiir das Haus-
haltsjahr 1994 knapp 10 Mio. DM erwartet werden. Die Gesamtkosten
werden im Haushaltsjahr 1995 auf rd. 58 Mio. DM geschétzt. In den
Haushaltsjahren 1996 und 1997 werden diese sich voraussichtlich auf
jeweils 50 Mio. DM belaufen. Die Einnahmen des Bundes aus dem
Gebiihrenaufkommen werden im Haushaltsjahr 1994 auf ca. 10 Mio. DM
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und ab 1995 auf rund 700 Mio. DM pro Haushaltsjahr geschatzt. Die
Ausgaben sind im Bundeshaushalt — Einzelplan 12 — zusétzlich zu
veranschlagen.

Fir die Haushalte der Lander, Gemeinden und Gemeindeverbénde
werden kaum Auswirkungen aufgrund dieses Gesetzes erwartet.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler ,
021 (323) — 920 00 — Au 10/94 Bonn, den 14. April 1994

An die Prasidentin
des Deutschen Bundestages

Hiermit Gbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 9. Februar 1994 {ber die
Erhebung von Gebuhren fiir die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren
Nutzfahrzeugen mit Begriindung (Anlage 1) und Vorblatt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufithren.
Federfiihrend ist das Bundesministerium fiir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 667. Sitzung am 18. Marz 1994 gemaB Arti-
kel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf, wie
aus Anlage 2 ersichtlich, Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates
ist in der als Anlage 3 beigefiigten GegenduBerung dargelegt.

Dr. Helmut Kohl
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Anlage 1

Entwurf

} Gesetz
-zu dem Ubereinkommen vom 9. Februar 1994
tiber die Erhebung von Gebiihren
fiir die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

Vom

Der Bundestag hat mit der Mehrheit seiner Mitglieder
und mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Ge-
setz beschlossen:

Artikel 1
Zustimmung zum Ubereinkommen

Dem in Brissel am 9. Februar 1994 von der Bundesre-
publik Deutschland unterzeichneten Ubereinkommen iber
die Erhebung von Gebuhren fiir die Benutzung bestimmter
StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen wird zugestimmt.
Das Ubereinkommen wird nachstehend veroffentlicht. Die
Bestimmungen des Ubereinkommens finden ab 1. Januar
1995 Anwendung.

Artikel 2

Gesetz
zur Durchfithrung des Ubereinkommens
vom 9. Februar 1994
liber die Erhebung von Gebiihren
fiir die Benutzung bestimmter StraBen
mit schweren Nutzfahrzeugen
(Autobahnbenutzungsgebiihrengesetz
fur schwere Nutzfahrzeuge —~ ABBG)

§1
Autobahnbenutzungsgebiihr

~ (1) Im Geltungsbereich dieses Gesetzes wird nach die-
sem Ubereinkommen filr die Benutzung von Bundesauto-
bahnen mit Kraftfahrzeugen im Sinne des Artikels 2 der
Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Europaischen Ge-
meinschaften vom 25. Oktober 1993 (iber die Besteuerung
bestimmter Kraftfahrzeuge zur Giterbeférderung sowie
die Erhebung von Maut- und Benutzungsgebihren fir
bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten (ABI.
EG Nr. L 279 S. 32) eine Gebiihr erhoben.

(2) Hiervon ausgenommen sind folgende Bundesauto-
bahnabschnitte:

1. Die Bundesautobahn' A6 von der deutsch-franzdsi-
schen Grenze bis zum Autobahndreieck Saarbriicken
in beiden Fahrtrichtungen.

2. Die Bundesautobahn A 5 von der deutsch-schweizeri-
schen Grenze und der deutsch-franzdsischen Grenze
bis zur AnschluBstelle Millheim/Neuenburg in beiden
Fahrtrichtungen.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird erméchtigt,
durch Rechtsverordnung mit Zustinmung des Bundes-
rates die Gebuhrenpflicht nach Artikel 3 Abs. 2 des Uber-

4

1904

einkommens Uber die Erhebung von Gebiihren fiir die
Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahr-
zeugen vom 9. Februar 1994 (einsetzen: Fundstelle des
Ubereinkommens) und unter den dort genannten Voraus-
setzungen auf andere genau bezeichnete Abschnitte von

- BundesfernstraBen auszudehnen. In diesem Fall ist auf

die Gebihrenpflichtigkeit dieser StraBenabschnitte in
geeigneter Weise hinzuweisen.

§2
Gebiihrenentrichtung

(1) Die Gebiihren nach dem Ubereinkommen sind an
das Bundesamt fiir Giterverkehr zu entrichten.

(2) Vemflichtet sich ein Dritter zur Entrichtung der Ge-
bihr und stelit er hierliber dem Gebihrenschuldner eine
Bescheinigung aus, so kann das Bundesamt fiir Guterver-
kehr diese Bescheinigung der Bescheinigung nach Art. 9
des Ubereinkommens gleichstellen. Die Entscheidung ist
im Bundesanzeiger bekanntzumachen.

§3
Kontrolle

(1) Das Bundesamt fiir Guterverkehr Gberwacht die Ein-
haltung der Vorschriften dieses Gesetzes. Daneben {iber-
wachen auch die Zollbehérden im Rahmen von zollamt-
lichen UberwachungsmaBnahmen und im Rahmen ihrer
sonstigen Aufgaben die Grenzpolizeidienststellen und die
Polizei der Lander die Einhaltung der Vorschriften dieses
Gesetzes. Die mit der Kontrolle Beauftragten des Bundes-
amtes fir Guterverkehr sind Vollzugsbeamte im Sinne des
Gesetzes {iber den unmittelbaren Zwang durch Vollzugs-
beamte des Bundes.

(2) Die Beauftragten des Bundesamtes fiir Guterverkehr
und der Zollbehdrden im Rahmen von zollamtlichen Uber-
wachungsmaBnahmen kénnen Kraftfahrzeuge nach § 1
Absatz 1 zum Zwecke der Kontrolle anhalten. Die Zeichen
und Weisungen der zur Kontrolle befugten Personen sind
zu befolgen. Dies entbindet den Verkehrsteilnehmer nicht
von seiner Sorgfaltspflicht.

(3) Der Fahrzeugfihrer hat der zur Kontrolle befugten
Person die Bescheinigung nach Artikel 9 des Uberein-
kommens, den Fahrzeugschein, die Beférderungspapiere
und den ReisepaB oder Personalausweis zur Priifung
auszuhandigen. Er hat Auskunft (ber alle Tatsachen zu
erteilen, die fiir die Durchfiihrung der Kontrolle von Bedeu-
tung sind.

(4) Die Beauftragten des Bundesamtes fiir Giterverkehr
sind berechtigt, die Gebiihr fur die Weiterfahrt am Ort der
Kontrolle zu erheben. Auch die Beauftragten der Zollbe-
hérden im Rahmen von zollamtlichen UberwachungsmaB-
nahmen sind berechtigt, die Gebihr fir die Weiterfahrt am
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Ort der Kontrolle zu erheben. Sie kdnnen die Weiterfahrt
bis zur Entrichtung der Gebuhr untersagen, wenn die
Gebihr trotz Aufforderung am Ort der Kontrolle nicht ent-
richtet wird und Zweifel an der spateren Einbringlichkeit
der Gebuhr bestehen.

§4
BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder fahr-
lassig
1. a) als Fahrzeugfithrer eine StraBe im Sinne des § 1
Abs. 1 oder einer Rechtsverordnung nach § 1 Abs. 3
mit einem Kraftfahrzeug im Sinne des § 1 Abs. 1
benutzt oder

b) als Halter des Motorfahrzeuges oder als Person, die
Uiber den Gebrauch des Motorfahrzeuges bestimmt,
oder als Eigentiimer des Motorfahrzeuges eine sol-
che Benutzung anordnet oder zulaft,

obwohl die nach diesem Gesetz geschuldete Gebiihr
nicht entrichtet und nicht gestundet worden ist,

2. als Fahrzeugfiihrer entgegen § 3 Abs. 2 Satz 2 ein
Zeichen oder eine Weisung einer zur Kontrolle befug-
ten Person nicht befolgt oder

3. a) als Fahrzeugfilhrer entgegen Artikel 9 Abs. 3 des
Ubereinkommens die Bescheinigung nicht mitfiihrt
oder entgegen § 3 Abs. 3 Satz 1 einer zur Kontrolle
befugten Person die dort genannten Dokumente
nicht aushéandigt oder

b) als Halter des Motorfahrzeugs oder als Person, die
Uber den Gebrauch des Motorfahrzeugs bestimmt,
oder als Eigentiimer des Motorfahrzeuges anordnet
oder zulaBt, daB die Bescheinigung entgegen Arti-
kel 9 Abs. 3 des Ubereinkommens nicht mitgefihrt
wird oder die in § 3 Abs. 3 Satz 1 genannten Doku-
mente nicht ausgehéndigt werden.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuBe bis
zu zehntausend Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1
des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist das Bundes-
amt flr Guterverkehr.

§5
Register

(1) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr fiihrt ein Register
Uber die abgeschlossenen Verfahren nach § 4 Abs. 1,
soweit dies zur Erteilung von Auskiinften fiir Zwecke der
Verfolgung weiterer Ordnungswidrigkeiten nach § 4 Abs. 1
erforderlich ist.

Begriindung

I. Allgemeiner Teil

Die Angleichung der Wettbewerbsbedingungen und die
Erzielung eines angemessenen Beitrages zu den Wege-
kosten fiir schwere Nutzfahrzeuge war Gegenstand jahr-
zehntelanger Verhandlungen im Rahmen des Rates der
Européaischen Gemeinschaften.

Eine mit dem StraBenbenutzungsgebiihrengesetz vom
30. April 1990 versuchte nationale Lésung in diesem Be-

(2) In dem Register sind zu speichem:

1. Name, Anschrift und Geburtsdatum des Betroffenen,
Name und Anschrift des Unternehmens,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswidrigkeit,

3. die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswidrigkeit und
die angewendeten BufB3geldvorschriften,

4. BuBgeldbescheide mit dem Datum ihres Erlasses und
dem Datum des Eintritts der Rechtskraft,

5. die Hohe der GeldbuBe.

(3) Auskiinfte aus dem Register diirfen nur an die nach
§ 4 Abs. 3 fiir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im
Sinne des § 4 Abs. 1 zustandige Verwaltungsbehérde und
Gerichte zu dem in Absatz 1 genannten Zweck erteilt
werden. Die (ibermittelten Daten dirfen nur zu dem Zweck
verwendet werden, zu dessen Erfiillung sie Gbermittelt
worden sind.

(4) Eine Eintragung wird zwei Jahre nach dem Eintritt
der Rechtskraft des BuB3geldbescheides geldscht.

§6
Gebiihrenaufkommen
Das Gebiihrenaufkommen steht dem Bund zu.

Artikel 3

Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

In § 35 Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil I, Gliederungsnummer 9231-1
verbffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch
das Gesetz vom 15. Dezember 1990 (BGBI. | S. 2804)
geandert worden ist, wird folgende Nummer 10 angefiigt:

»10. zur Verfolgung von Anspriichen nach dem Autobahn-
benutzungsgebiihrengesetz vom (einsetzen: Ausferti-
gungsdatum und Fundstelle dieses Gesetzes)"“.

Artikel 4

Inkrafttreten

(1) Artikel 1 tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
Im Ubrigen tritt dieses Gesetz am 1. Januar 1995 in
Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Ubereinkommen nach seinem
Artikel 19 fir die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

reich ist durch das Urteil des Europaischen Gerichtshofs
vom 19. Mai 1992 verhindert worden.

Nach abermaligen z&hen und langwierigen Verhandiun-
gen im Rahmen des Rates der Europaischen Gemein-
schaften konnte sich der Rat der EG-Verkehrsminister auf
seiner Sondertagung am 19. Juni 1993 schlieBlich auf ein
System zur Anlastung der Wegekosten im StraBengtiter-
verkehr in der Gemeinschaft politisch einigen. Fir die
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Bundesrepublik Deutschland war es dabei von besonderer
Bedeutung, daf3 es nunmehr ohne EG-rechtliches Risiko
moglich wurde, die Kfz-Steuern fir Lkw oberhalb eines
vorgesehenen Mindestsatzes zu verdndem. Gleichzeitig
wurde die Méglichkeit eréffnet, im Rahmen eines Regio-
nalverbundes mit den Benelux-Staaten und Dé&nemark
eine zeitbezogene Autobahngebihr fir schwere deutsche
und auslandische Nutzfahrzeuge einzufuhren.

Das von der Bundesregierung am 9. Februar 1994 in
Brussel gezeichnete Ubereinkommen uber die Erhebung
von Gebuihren fiir die Benutzung bestimmter StraBen mit
schweren Nutzfahrzeugen setzt die am 19. Juni 1993 in
Luxemburg abgegebene gemeinsame Erkidrung um, die
die Verkehrsminister Belgiens, Danemarks, Luxemburgs,
der Niederlande und Deutschlands Uber ein gemeinsames
Benutzungsgebuhrensystem fir Kraftfahrzeuge, die aus-
schlieBlich fir den Guterkraftverkehr bestimmt sind und
deren zuldssiges Gesamtgewicht mindestens 12 t betragt,
abgegeben haben. Dabei bewegt sich dieses Ubereinkom-
men im Rahmen der vom Rat der Européischen Gemein-
schaften am 25. Oktober 1993 verabschiedeten Richtlinie
93/89/EWG (iber die Besteuerung bestimmter Kraftfahr-
zeuge zur Guterbeforderung sowie die Erhebung von
Maut- und Benutzungsgebiihren fiir bestimmte Verkehrs-
wege durch die Mitgliedstaaten und macht von der hierin
vorgesehenen Méglichkeit der Erhebung von Benutzungs-
gebihren im Verbund Gebrauch.

Dieses innerhalb kiirzester Zeit zustandegekommene
Ubereinkommen stellt fir alle Vertragsparteien und damit
auch fur die Bundesrepublik Deutschland ein neues Instru-
ment zur Erhebung zeitabhangiger Gebihren im Verbund
und damit einen Einstieg in eine gerechtere Anlastung der
Wegekosten im Bereich des Schwerlastverkehrs dar. In
diesem Sinne besitzt dieses Ubereinkommen einen tber-
gangsweisen Charakter, bis die technischen und recht-
lichen Voraussetzungen geschaffen sind, um ein generel-
les, entferungsabhéangiges, elektronisches Gebihren-
system einfuhren zu kénnen. Dementsprechend ist nach
dem Ubereinkommen jedem Unterzeichnerstaat freige-
stellt, nach dem 1. Januar 1998 ein derartiges generelles,
entfernungsabhéngiges und elektronisches Gebiihren-
system einzufihren, das dann durch seine Streckenbezo-
genheit noch starker nutzungsabhéngig sein wird und zu
einer noch konsequenteren Umsetzung des Verursacher-
prinzips im Bereich des StraBenverkehrs fihren wird. Den
Kernbereich des Ubereinkommens bilden dabei im we-
sentlichen folgende Regelungen:

— Die Vertragsparteien werden eine gemeinsame Auto-
bahngebihr auf ihrem Hoheitsgebiet fur Kraftfahrzeuge,
die ausschlieBlich fur den Guterkraftverkehr bestimmt
sind und ein zulassiges Gesamtgewicht von mindestens
12 t haben, erheben. Jede Vertragspartei kann dabei fir
die in ihrem eigenen Land zugelassenen Kraftfahrzeuge
die Gebuhrenpflicht Uber die Autobahnen hinaus auf das
gesamte Straf3ennetz ausdehnen.

— Es wird Tages-, Wochen-, Monats- und Jahresgebiihren
geben. Es ist zulassig, daB eine Vertragspartei fur die in
ihrem eigenen Land zugelassenen Kraftfahrzeuge nur
Jahresgebuhren erhebt.

— Die Gebuhr wird einschlielich der Verwaltungskosten
fur Kraftfahrzeuge mit bis zu 3 Achsen bzw. 4 oder mehr
Achsen fur ein Jahr 750 ECU bzw. 1250 ECU, fiir einen
Monat 75 ECU bzw. 125 ECU, fur eine Woche 20 ECU

bzw. 33 ECU betragen. Die Gebuhr fir einen Tag be-
tragt fir beide Fahrzeugklassen einheitlich 6 ECU.

—~ Aus wirtschaftlichen, geographischen und politischen
Griinden sind Ubergangsweise bis zum 31. Dezember
1996 bzw. 31. Dezember 1997 ErméaBigungen bei der
Gebuhr um die Halfte fir Kraftfahrzeuge vorgesehen,
die in Idand und Portugal bzw. in Griechenland zugelas-
sen sind.

— Der Nachweis Uber die Entrichtung der Gebiihr wird
Uber eine entsprechende Bescheinigung erbracht.

— Es ist vorgesehen, daf3 alle praktischen Fragen, wie
z. B. die Organisation der Gebuhrenerhebung sowie die
Mdglichkeit der Gebiihrenentrichtung bereits au3erhalb
des Gebietes der Vertragsparteien, auf Verwaltungs-
ebene geregelt werden.

im Ubereinkommen werden im Rahmen der Inkrafttretens-

.regelung durch die Méglichkeit der vorldufigen Anwendung

des Ubereinkommens Vorkehrungen getroffen, daB3 eine
Gebuhrenerhebung in der Bundesrepublik Deutschland
entsprechend diesem Ubereinkommen ab 1. Januar 1995
verwirklicht werden kann.

Mit dem Gesetz zu dem Ubereinkommen vom 9. Februar
1994 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benutzung
bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen und
dem Gesetz zur Durchfiihrung dieses Ubereinkommens
(Autobahnbenutzungsgebiihrengesetz fiir schwere Nutz-
fahrzeuge — ABBG) werden die rechtlichen Voraussetzun-
gen fur eine Geblhrenerhebung von schweren Nutzfahr-
zeugen auf Autobahnen in der Bundesrepublik Deutsch-
land ab 1. Januar 1995 geschaffen.

Das Durchfilhrungsgesetz beschrankt sich dabei auf die
notwendigsten nationalen Bestimmungen. Die hierfiir not-
wendigen materiellen Regelungen werden in einem unter
Artikel 2 zusammengefaBten Gesetz zur Durchfiihrung
des Ubereinkommens vom 9. Februar 1994 (iber die Erhe-
bung von Gebiihren fur die Benutzung bestimmter StraBen
mit schweren Nutzfahrzeugen (Autobahnbenutzungs-
gebihrengesetz fir schwere Nutzfahrzeuge — ABBG) ge-
troffen.

Die wichtigsten Regelungen sind dabei:

—~ Von der Gebuhrenpflicht wird die Benutzung samtlicher
Bundesautobahnen mit Kraftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 2 der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Euro-
paischen Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993 erfafB3t.
Kleine Abschnitte im deutsch-franzésischen Grenzraum
sind ausgenommen.

- Eine Verordnungserméchtigung erlaubt dem Bundesmi-
nisterium far Verkehr mit Zustimmung des Bundesrates
die Gebiihrenpflicht, insbesondere aus Sicherheits-
grinden, auch auf andere Abschnitte von Bundesfemn-
straBBen auszudehnen, um gegebenenfalls unerwiinsch-
ten Verkehrsverlagerungen zu begegnen.

- Die Verwaltung des Geblihreneinzugs und die Kontrolle
obliegt dem Bundesamt fur Giiterverkehr. Daneben sind
in die Kontrolle der Einhaltung der Bestimmungen die-
ses Gesetzes auch die Zollbehérden im Rahmen von
zollamtlichen UberwachungsmaBnahmen und im Rah-
men ihrer sonstigen Aufgaben die Grenzpolizeidienst-
stellen und die Polizei der Lander eingebunden.

— Die Nichtbeachtung der Vorschriften dieses Gesetzes
kann mit einer GeldbuB3e bis zu 10 000 DM belegt wer-
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den. Uber abgeschlossene BuB3geldverfahren fihrt das
Bundesamt fur Guterverkehr ein Register.

— Das Gebuhrenaufkommen steht dem Bund zu.
Das Gesetz soll am 1. Januar 1995 in Kraft treten.

Kosten

Das Gesetz wird im wesentlichen in folgenden Bereichen
kostenwirksam:

Dem Bund entstehen durch die Verwaltung und Uberwa-
chung der Gebuhr sowie der Kontrolle der Einhaltung der
Vorschriften dieses Gesetzes Personal- und Sachkosten
im Bereich des Bundesamtes fur Guterverkehr. Um die
Kosten fur den Geblihreneinzug méglichst glinstig und den
Gebuhreneinzug selbst méglichst kundennah zu gestalten,
soll sich das Bundesamt flr Guterverkehr privater Dienst-
leistungserbringer bedienen.

Fur die im Rahmen ihrer sonstigen Aufgaben ebenfalls in
die Kontrolle einbezogenen Dienststellen des Bundes und
der Lander werden keine vermehrten Personal- und Sach-
kosten im Rahmen dieses Gesetzes erwartet.

Fir den notwendig werdenden Aufbau der Organisation
(Verwaltung, Uberwachung und Kontrolle der Gebiihren-
erhebung) werden im Haushaltsjahr 1994 im Bereich des
Bundesamtes fur Guterverkehr Kosten von knapp 10 Mio
DM (Sach- und Investitionskosten) erwartet; fir den Be-
trieb laufende Kosten (Personal-, Sach- und Investitions-
kosten) in 1995 in Héhe von ca. 33 Mio DM und 1996/97
von jeweils ca. 25 Mio DM. Die Ausgaben sind im Bundes-
haushalt - Epl. 12 — zusatzlich zu veranschlagen.

Diesen Ausgaben steht ein Gebithrenaufkommen von ca.
10 Mio DM im Haushaltsjahr 1994 und beginnend 1995 pro
Haushaltsjahr von rund 700 Mio DM gegentiber.

Far die Abgeltung der Leistungen der privaten Dienstlei-
stungserbringer wird sich das Gebithrenaufkommen be-
ginnend 1995 um Kosten in Héhe von rd. 256 Mio DM
jahrlich vermindern.

Fur die Haushalte der Lander, Gemeinden und Gemeinde-
verbdnde hat dieses Gesetz nur ausnahmsweise Auswir-
kungen, wenn von diesen im Rahmen nicht hoheitlicher
Tétigkeiten eingesetzte Kraftfahrzeuge kinftig der Gebuh-
renpflicht unterliegen.

Preiswirkungen

Die bisher gebihrenfreie Abwicklung von Giitertranspor-
ten mit schweren Nutzfahrzeugen auf Bundesautobahnen
wird mit dem Inkrafitreten des Gesetzes am 1. Januar
1995 in der Regel gebuhrenpflichtig und damit verteuert
werden. Es muf3 daher mit geringen Transportpreiserhd-
hungen gerechnet werden, ohne daB sich deren Ausmaf
auch mit Blick darauf, inwieweit diese im Markt durch-
setzungstahig sein werden, im vorhinein quantifizieren
1af3t. Hieraus resultierende Auswirkungen auf das Verbrau-
cherpreisniveau sind daher nicht auszuschlief3en, werden
aber wegen der niedrigen Geblihrenhdhe und des ohnehin
geringen Anteils der Transportkosten an den gesamten
Produktkosten und damit am Gesamtwarenwert als gering
eingeschatzt.

Das gleiche gilt mit Blick auf die 6ffentlichen Haushalte des
Bundes, der Lander, der Gemeinden und Gemeindever-
bénde fir die entstehenden Kosten aus deren Betatigung
im allgemeinen Wirtschaftsleben.

Das Ziel eines Einstiegs in eine gerechtere Wegekosten-
anlastung im Bereich des StraBenguterverkehrs, die sich
far in- und ausldndische Lkw gleichermaBen und damit
wettbewerbsneutral auswirkt, ist anders als tiber eine Ge-
buhrenerhebung fir die Benutzung des Verkehrsweges
durch bestimmte Kraftfahrzeuge nicht zu erreichen und ist
daher geboten.

Il. Besonderer Teil

Zu Artikel 1

Artikel 1 enthélt die Zustimmung zu dem von der Bundes-
regierung am 9. Februar 1994 in Briissel unterzeichneten
Ubereinkommen iiber die Erhebung von Gebuhren fiir die
Benutzung bestimmter Straf3en mit schweren Nutzfahr-
zeugen. Die Gebuhrenerhebung entsprechend diesem
Ubereinkommen soll in der Bundesrepublik Deutschland
ab 1. Januar 1995 vorgenommen werden, gegebenenfalls
auch auf Grund einer vorlaufigen Anwendung des Uber-
einkommens nach seinem Artikel 19 Abs. 3.

Zu Artikel 2

Artikel 2 enthalt aus den bereits im aligemeinen Teil darge-
legten Grinden die notwendigen erganzenden innerstaat-
lichen Bestimmungen zur Durchfiihrung des Ubereinkom-
mens vom 9. Februar 1994 uber die Erhebung von Gebiih-
ren fir die Benutzung bestimmter Stra3en mit schweren
Nutzfahrzeugen (Autobahnbenutzungsgebihrengesetz fir
schwere Nutzfahrzeuge — ABBG).

Zu§i

§ 1 Abs. 1 wiederholt im wesentlichen die in Artikel 3 Abs. 1
Satz 1 des Ubereinkommens getroffene Regelung der
Gebiihrenpflicht und konkretisiert sie fur den Geltungsbe-
reich dieses Gesetzes auf die Benutzung von Bundesauto-
bahnen mit Kraftfahrzeugen im Sinne von Artikel 2 der
Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Europdischen Ge-
meinschaften vom 25. Oktober 1993.

In Absatz 2 wird von der in Artikel 3 Abs. 1 Satz 2 des
Ubereinkommens vorgesehenen Maglichkeit Gebrauch
gemacht, bestimmte grenziiberschreitende Autobahnab-
schnitte zu Mitgliedstaaten der Europaischen Union, die
nicht dem Gebuhrenverbund angehéren, von der Gebuhr
auszunehmen. Diese Fallgestaltung ist derzeit nur an Au-
tobahngrenzibergdngen zur franzdsischen Republik ge-
geben und wird franzdsischen Wiinschen mit Blick auf die
in Frankreich Ubliche Gebihrenpraxis Rechnung tragen.
Die Mautpflicht der Autobahnen in Frankreich setzt eben-
falls erst in einigen Kilometern Abstand von den Grenz-
ubergéngen ein. Die Herausnahme der Bundesautobahn
A 5 auf dem Streckenabschnitt zwischen der deutsch-
schweizerischen Grenze bei Basel und der deutsch-fran-
zésischen Grenze bei Mullheim/Neuenburg beugt liber-
dies ansonsten zu erwartenden Verkehrsverlagerungen
des franzdsisch-deutsch-schweizerischen Grenzverkehrs
auf das nachgeordnete Straf3ennetz vor. Dort trafe dieser
dann auf schweizerische, deutsche und franzosische
Grenzibergédnge im nachgeordneten StraBennetz, die fur
die Abfertigung dieser Verkehre in der Regel nicht ausge-
stattet sind. Die fur die Abfertigung dieser Verkehre einge-
richteten Grenzibergangsstellen an der A 5 wirden dem-
gegenuber nicht mehr entsprechend genutzt.



Drucksache 12/7267

Deutscher Bundestag - 12. Wahlperiode

Absatz 3 sieht eine Erméachtigung des Bundesministe-
riums fUr Verkehr mit Zustimmung des Bundesrates zur
Ausdehnung der Gebihrenpflicht nach Artikel 3 Abs. 2 des
Ubereinkommens auf andere genau bezeichnete Ab-
schnitte von BundesfemstraBen vor. Durch die Verord-
nungserméchtigung soll das Bundesministerium fir Ver-
kehr in die Lage versetzt werden, durch die Gebiithren-
pflicht auf Autobahnen ggf. ausgeldste und aus Sicher-
heitsgriinden nicht vertretbare Verkehrsverlagerungen auf
andere BundesfemnstraBen durch eine Ausdehnung der
Gebihrenpflicht auf solche StraBenabschnitte zu begeg-
nen. Dies kann nur im Wege einer Verordnungserméchti-
gung geregelt werden, da diese Félle erst im Verlauf der
Geblihrenerhebungspraxis tatsachlich auftreten und daher
zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht hinreichend be-
stimmt geregelt werden kdnnen. In diesen Fallen ist vor-
gesehen, daB aus Grunden der Rechtssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer in geeigneter Weise auf die Gebluh-
renpflichtigkeit dieser StraBenabschnitte hinzuweisen ist.

Zu§?2

§ 2 Abs. 1 bestimmt, daB die Einziehung und Verwaltung
der Gebuhren dem Bundesamt fir Giterverkehr dbertra-
gen wird.

Die Ubertragung dieser neuen Aufgabe auf eine Bundes-
oberbehérde ergibt sich aus folgenden Griinden:

— Es wird eine fir das gesamte Bundesgebiet einheitlich
handelnde Verwaltung benétigt. Denn es muB zum
Zwecke der Gebiihreneinziehung und -iberwachung ein
zentrales, EDV-gestitztes Rechnungswesen aufgebaut
werden.

- Da eine gemeinsame Gebithrenerhebung im Verbund
mit den Benelux-Staaten und Danemark nach dem
Ubereinkommen vorgesehen ist, ist eine intensive Zu-
'sammenarbeit mit in- und auslandischen Stellen erfor-
derlich, die ihrerseits moglichst nur mit einer Verwaltung
zusammenarbeiten wollen.

Absatz 2 soll ermdglichen, daB die Gebiihr nicht nur auf
dem direkten Wege vom Gebihrenschuldner zum Bun-
desamt fur Guterverkehr, sondermn auch durch Vermittiung
privater Stellen (z. B. Gewerbeorganisationen, Kreditkar-
tengesellschaften) im Inland und Ausland entrichtet wird.
Dies erlaubt den zigigen Erwerb von Bescheinigungen an
Brennpunkten des StraBengiterverkehrs und ist unent-
behrlich, damit keine Grenzaufenthalte wegen der Gebih-
renentrichtung notwendig werden. Die Einziehung der Ge-
bihr und die Ausstellung von Gebihrenbescheinigungen
durch private Stellen wére eine hoheitliche MaBnahme und
bediirfte im Inland einer Beleihung, im Ausland wirde sie
wegen Artikel 24 Abs. 1 GG auf Schwierigkeiten stoBen.
Méglich ist jedoch die Entrichtung der Gebiihr durch einen
Dritten im Auftrage des gesetzlichen Gebtihrenschuldners.
Die Rechtsbeziehungen zwischen dem Gebuhrenschuld-
ner und dem in seinem Auftrage handelnden Dritten sind
privatrechtlicher Natur. Der Auftragnehmer kann dem Ge-
bilhrenschuldner Uber die Annahme des Auftrages eine
Bescheinigung ausstellen; das Bundesamt fir Guterver-
kehr kann diese Bescheinigung als einer Gebihrenbe-
scheinigung gleichwertig anerkennen. Dies ist unbedenk-
lich, wenn durch einen entsprechenden Vertrag zwischen
dem Bundesamt fiir Giterverkehr und dem Dritten die
Entrichtung der Gebihr durch den Dritten sichergestelit
wird. :
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2u§3

Die Einhaltung der Gebuhrenpflicht kann nur durch Stich-
proben kontrolliert werden. Eine systematische Kontrolle
scheidet aus, weil

- die Auffahrt auf die gebihrenpflichtige Autobahn im
Inland durch Mautstellen nicht kontrolliert werden
kann,

- lickenlose Kontrollen an den Grenziibergdngen nicht
erfolgen kdénnen und an den Binnengrenzen der Euro-
paischen Union auch nicht mehr durchgefiihrt werden
durfen,

— derzeit eine elektronische Erfassung der Fahrzeugbe-
wegung nicht méglich ist,

-~ durch Plaketten eine dem differenzierten Gebihren-
system entsprechende Kontrolle nicht gewahrleistet
werden kann.

Absatz 1 Satz 1 bestimmt die fiir die Kontrolle zusténdige
Behorde. Die Kontrolle soll im Regelfall durch das Bundes-
amt fur den Giterverkehr erfolgen, das nach § 54 Abs. 2
Nr. 3 Buchstabe d des Guterkraftverkehrsgesetzes ohne-
hin bereits fiir die Uberwachung der Rechtsvorschriften
Uber die Abgaben, die fiir das Halten oder Verwenden von
Fahrzeugen zur StraBengiterbeférderung sowie fiir die
Benutzung von StraBen anfallen, zusténdig ist. Daneben
sollen auch die Zollbehdrden im Rahmen von zollamt-
lichen UberwachungsmaBnahmen und im Rahmen ihrer
sonstigen Aufgaben auch die Grenzpolizeidienststellen
(z. B. Bundesgrenzschutz, Bayerische Grenzpolizei) und
die Polizei der Lander Kontrollen vornehmen kénnen, da
diese aus anderen Griinden ohnehin bereits in die Uber-
wachung des StraBenverkehrs eingebunden sind.

Absatz 2 sieht zum Zwecke der Kontrolle ein Anhalterecht
der Beauftragten des Bundesamtes fiir den Giterverkehr
und der Zolibehdrden im Rahmen von zollamtlichen Uber-
wachungsmaBnahmen vor. Fir die Grenzpolizeidienst-
stellen und die Polizei ergibt sich das Anhalterecht bereits
aus anderen gesetzlichen Bestimmungen.

Absatz 3 regelt das AusmaB der Kontrollen. Neben der
Kontrolle der Bescheinigung tber die Entrichtung der Ge-
bihr kann die Kontrolle des Fahrzeugscheins erforderlich
sein, um z. B. das zulassige Gesamtgewicht des Fahr-
zeugs zuverlassig festzustellen (insbes. bei auslandischen
Fahrzeugen). Die Kontrolle der Beférderungspapiere kann
insbesondere erforderlich sein, um im Falle von VerstéBen
gegen dieses Gesetz Anhaltspunkte fir die Schwere des
VerstoBes zu gewinnen.

Die Prifung des Passes oder des Personalausweises des
Fahrers und das Verlangen von Auskiinften kommen vor
allem dann in Betracht, wenn der Fahrer keine giiltige
Gebuhrenbescheinigung vorweisen kann und dann die
Identitat des Fahrers, der ihm gegeniber weisungsberech-
tigten Personen und die naheren Umstande des VerstoBes
festgestellt werden miissen.

Absatz 4 erméglicht die Erhebung der Gebiihr fir die
Weiterfahrt am Ort der Kontrolle. Dadurch soll die Sicher-
heit der Einbringung der Gebuhr erh6ht und das Verfahren
vereinfacht werden. Lediglich fiir die Polizei einschlieBlich
der Grenzpolizeidienststellen wird von der Mdglichkeit der
Erhebung der Gebiihren am Ort der Kontrolle abgesehen,
da die Polizei und die Grenzpolizeidienststellen mit den
ihnen in der Regel fremden Aufgaben der Einziehung und
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Abrechnung von Geldbetragen nicht belastet werden sol-
len.

Ein Verbot der Weiterfahrt kann insbesondere begriindet
sein, wenn im Bundesgebiet mdglicherweise kein zah-
lungsfahiger Schuldner erreichbar ist, wenn der Fahrer die
Aushéndigung der veriangten Dokumente zur Prifung
verweigert, oder wenn er die verlangten Auskinfte nicht
erteilt. Bei der Entscheidung iiber ein Verbot zur Weiter-
fahrt wird der Grundsatz der VerhaitnismaBigkeit zu be-
achten sein. Einzelheiten dazu kdnnen innerdienstlich n&-
her geregelt werden.

Die Verfolgung als Ordnungswidrigkeit bieibt vorbehalten
(§ 4).

Zu§ 4

Die in § 3 Abs. 4 vorgesehene Nacherhebung der Gebiihr
alleine reicht nicht aus, um die Einhaltung des Gesetzes zu
gewahrleisten. Es bedarf daneben einer ausreichenden
Abschreckung insbesondere mit Blick auf die Hinterzie-
hung von Gebiihren und auf MaBBnahmen, die darauf ab-
zielen, sich der Kontrolle zu entziehen.

Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe a betrifft den Fall, daB3 der
Fahrzeugfihrer gebiihrenpflichtige Straf3en mit gebiihren-
pflichtigen Kraftfahrzeugen benutzt und weder der Unter-
nehmer noch der Fahrer noch ein Dritter die erforderliche
Gebiihr entrichtet hat und die Entrichtung der Gebiihr auch
nicht gestundet wurde.

Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe b betrifft den Fall, daf3 der Halter
des Zugfahrzeugs (Motorfahrzeug) oder die Person, die
Uber den Gebrauch des Motorfahrzeugs bestimmt, oder
Eigentimer des Motorfahrzeugs ist, anordnet oder zulaft,
daB geblhrenpflichtige StraBen mit geblhrenpflichtigen
Kraftfahrzeugen benutzt werden, obwohl weder der Unter-
nehmer noch der Fahrer noch ein Dritter die etforderliche
Gebiihr entrichtet hat und die Entrichtung der Gebihr auch
nicht gestundet wurde.

Absatz 1 Nr. 2 betrifft den Fall, daB der Fahrer die Zeichen
und Weisungen der zur Kontrolle befugten Personen nicht
befolgt, etwa trotz Anhaltegebot die Fahrt fortsetzt und sich
dadurch der Kontrolle entzieht.

Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe a betrifft den Fall, daB3 der
Fahrzeugfiihrer entgegen der Mitfilhrungspflicht eine Be-
scheinigung nicht mitfiihrt oder den Fahrzeugschein, die
Beférderungspapiere und den Reisepaf3 oder Personal-
ausweis der zur Kontrolle befugten Person nicht aushan-
digt.

Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe b betrifft den Fall, daf3 der Halter
des Zugfahrzeuges (Motorfahrzeug) oder die Person, die
Uiber den Gebrauch des Motorfahrzeugs bestimmt, oder
Eigentimer des Motorfahrzeugs ist, anordnet oder zulaft,
daB die Bescheinigung tber die Entrichtung der Gebihr
entgegen der Mitfihrungspflicht nicht mitgefihrt wird, oder
der Fahrzeugfithrer den Fahrzeugschein, die Beférde-
rungspapiere und den Reisepa3 oder Personalausweis
der zur Kontrolle befugten Person nicht aushandigt.

Absatz 2 sieht eine Bewehrung der Ordnungswidrigkeit mit
BuBgeld bis zu 10 000,—~ DM vor, weil bei den o. g. Ord-

nungswidrigkeiten insbesondere bei wiederholten Versto-
Ben den Betroffenen unter Umsténden erhebliche Vorteile
entzogen werden missen.

Absatz 3 weist die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten
dem Bundesamt fir Giterverkehr zu, weil dieses hierbei
besondere Erfahrungen besitzt.

Zu§s

Die Anlegung eines Registers (iber abgeschlossene Ord-
nungswidrigkeitenverfahren ist vor allem erforderlich,
um wiederholte Ordnungswidrigkeiten festzustellen. Die
Feststellung, ob ein Wiederholungsfall vorliegt, kann von
erheblicher Bedeutung fir die Hohe der zu verhédngenden
Geldbufe sein.

Entsprechend den Erfordernissen des Datenschutzes wird
in Absatz 1 die Zweckbestimmung und Zweckbindung des
Registers und in Absatz 2 der Inhalt des Registers festge-
legt.

Absatz 3 legt den Adressatenkreis fir Ubermittiungen fest
und laBt dabei keine Durchbrechung der Zweckbindung
zu. Absatz 4 bestimmt, wann die Léschung der Eintragun-
gen zu erfolgen hat.

Als fiir die Fihrung des Registers zustandige Stelle ist das
Bundesamt fiir Guterverkehr bestimmt.

Zu§ b

Das Gebiihrenaufkommen steht dem Bund als Trager der
StraBenbaulast der BundesfernstraBen zu.

Zu Artikel 3

Die Anderung in § 35 Abs. 1 Nr. 10 des StraBenverkehrs-
gesetzes ist eine Folgednderung, die sich daraus ergibt,
daf3 das StraBBenbenutzungsgeblhrengesetz vom 30. April
1990 am 31. Dezember 1993 auBer Kraft getreten ist. An
dessen Stelle tritt hier nunmehr das vorliegende Gesetz.

Die Vorschrift in Artikel 35 Abs. 1 Nr. 10 StraBenverkehrs-
gesetz ist erforderlich, um fiir den Fall, daB der Fahrzeug-
fuhrer entgegen einer Weisung nach § 3 Absatz 2 des
Durchfiihrungsgesetzes (Autobahnbenutzungsgebihren-
gesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge —~ ABBG) nicht anhalt
und sich dadurch der Kontrolle entzieht, fiir die Verfolgung
méglicher Gebuhrenanspriiche den Halter des Kraftfahr-
Zeugs feststellen zu kdnnen.

Zu Artikel 4

Artikel 4 enthélt die Bestimmungen Uber das Inkrafttreten.
Die Bestimmung des Artikels 4 Abs. 1 Satz 1 setzt die
Bundesregierung in die Lage, die Mitteilung, da die erfor-
deriichen innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das In-
krafttreten des Ubereinkommens erfiilit sind, an den Ver-
wahrer des Ubereinkommens abzugeben. Die {ibrigen Be-
stimmungen dieses Gesetzes treten am 1. Januar 1995 in
Kraft.

Absatz 2 enthélt die Ubliche Bekanntmachungsvorschrift
bei volkerrechtlichen Ubereinkommen.
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Ubereinkommen
Uber die Erhebung von Gebihren
far die Benutzung bestimmter Straf3en
mit schweren Nutzfahrzeugen

Inhaltsiibersicht

Artikel

" Artikel
Artikel
Artikel

Zweck des Ubereinkommens
Begriffsbestimmungen

Gebiihrenpflicht

Ausnahmen von der Gebihrenpfiicht (Befreiungen)

@D

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
~ Artikel 10:
Artikel 11:
Artikel 12:
Artikel 13:
Artikel 14:
Artikel 15:
Artikel 16:
Artikel 17:
Artikel 18:
Artikel 19:
Artikel 20:

Gebuhrenschuldner
Gebihrenerhebung
Entrichtungszeitraum
Gebihrenséatze
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Nachweis der Gebuhrenentrichtung
Erstattung bei Nichtbenutzung
Kontrolle

Sanktionen

Verteilung des Gebihrenautkommens
Einrichtung eines Koordinierungsausschusses
Schiedsverfahren

Beitritt

Verzicht auf Gebthrenerhebung
Kiindigung

Inkrafttreten

Geltungsdauer

Die Regierungen
des Konigreichs Belgien,
des Konigreichs Danemark,
der Bundesrepublik Deutschland,
des GroBherzogtums Luxemburg und
des Konigreichs der Niederlande -

aufgrund der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Européischen
Gemeinschaften vom 25, Oktober 1993 Uber die Besteuerung
bestimmter Kraftfahrzeuge zur Guterbefrderung sowie die Er-
hebung von Maut- und Benutzungsgebuhren fir bestimmte Ver-
kehrswege durch die Mitgliedstaaten,

aufgrund der wahrend der 1668. Tagung des Rates der Euro-
péischen Gemeinschaften am 7., 8. und 19. Juni 1993 in Luxem-
burg abgegebenen Gemeinsamen Erkldrung der belgischen, der
danischen, der deutschen, der luxemburgischen und der nieder-
l&ndischen Delegation zu einem gemeinsamen Benutzungs-
gebuhrensystem —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Zweck des Ubereinkommens

Zweck dieses Ubereinkommens ist die Erhebung einer gemein-
samen Benutzungsgebiihr durch die Vertragsparteien fir Kraft-
fahrzeuge, die bestimmte Straf3en in ihrem Hoheitsgebiet benut-
zen, sowie die Festlegung der Bedingungen und Verfahren zur
Verteilung der Gebuhreneinnahmen.
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Aftale
om opkreevning af afgifter
for tunge erhvervskoretgajers
benyttelse af visse veje

Inholdsfortegneise
Aftalens formal
Definitioner
Afgiftspligt
Fritagelser for afgift (dispensationer)

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

EE I

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel 10:
Artikel 11:
Artikel 12:
Artikel 13:
Artikel 14:
Artikel 15:
Artikel 16:
Artikel 17:
Artikel 18:
Artikel 19:
Artikel 20:

Afgiftspligtige parter
Afgiftsopkraevning

Betalingsperiode

Afgiftssatser

Dokumentation for betaling af afgifter
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Refusion ved undladelse af brug
Kontrol

Sanktioner

Fordeling af afgiftsindtasgterne
Nedszaettelse af et koordineringsudvalg
Voldgift

Tiltraadelse

Afstaelse fra at opkrasve afgifter
Opsigelse

Ikrafttreeden

Gyldighedsperiode

Regeringeme i
Kongeriget Belgien,
Kongeriget Danmark,
Forbundsrepublikken Tyskland,
Storhertugdoemmet Luxemnbourg og
Kongeriget Nederlandene

har i medfer af Radets direktiv 93/89/EQF af 25. oktober 1993
om opkreevning | medlemsstateme af afgifter pa visse karetgjer,
der anvendes til vejgodstransport, samt af vejafgifter og brugsaf-
gifter for benyttelse af visse infrastrukturer

i medfor af Feelleserklaeringen fra delegationerne for Belgien,
Danmark, Forbundsrepublikken Tyskland, Luxembourg og Neder-
landene vedrorende et faelles brugsafgiftssystem, ved det 1668.
mode i Radet for De Europaeiske Fezellesskaber den 7., 8. og
19. juni 1993 i Luxembourg

indgaet foigende aftale:

Artikel 1
Aftalens formaél

Formélet med naervaerende aftale er parternes opkraevning af
en feelles brugsafgift pa karetajer, der benytter vises veje inden for
partemes territorier, samt fastsaettelse af betingelseme og proce-
duren for fordelingen af afgiftsindteegtemne.
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Accord
relatif a la perception d’'un droit d’'usage
pour l'utilisation de certaines routes
par des véhicules utilitaires lourds

Tableau synoptique
Objectif de 'accord
Définitions
Assujettissement au droit d'usage

Article
Article
Article
Article

L

Exemptions du droit d'usage

Article
Article
Article
Article
Article
Article 10:
Article 11:
Article 12:
Article 13:
Article 14:
Article 15:
Article 16:
Article 17:
Article 18:

Article 19:
' Article 20:

Débiteur du droit d’'usage

Perception du droit d'usage

Période couverte par le droit d'usage
Taux du droit d'usage
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Attestation de 'acquittement du droit d'usage
Remboursement en cas de non-utilisation
Controle

Sanctions

Répartition des recettes du droit d'usage
Instauration d’un comité de coordination
Procédure d'arbitrage

Adhésion

Renonciation a la perception du droit d'usage
Dénonciation

Entrée en vigueur

Durée de validité

Les Gouvernements
de la Réqublique fédérale d’Allemagne,
du Royaume de Belgique,
du Royaume du Danemark,
du Grand-Duché de Luxembourg
et du Royaume des Pays-Bas

vu la Directive 93/89/CEE du Conseil des Communautés euro-
péennes du 25 octobre 1993 relative & Papplication par les Etats
membres des taxes sur certains véhicules utilisés pour le trans-
port de marchandises par route, ainsi que des péages et droits
d'usage pergus pour l'utilisation de certaines infrastructures,

vu la Déclaration commune concemant I'introduction d’un droit
d'usage commun faite & Luxembourg par les délégations alle-
mande, belge, danoise, luxembourgeoise et néerlandaise a la
1668° session du Conseil des Communautés européennes des 7,
8 et 19 juin 1993,

sont convenus de ce qui suit:

Article premier
Objectif de I'Accord

Le présent Accord a pour objet la perception d’'un droit d’'usage
commun par les Parties contractantes & charge de certains véhi-
cules empruntant certaines routes sur leur territoire, ainsi que les
conditions et modalités de répartition du produit de ce droit.

. Verdrag
inzake de heffing van rechten
voor het gebruik van bepaalde wegen
door zware vrachtwagens

inhoud
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

Doel van het Verdrag
Begripsbepalinge
Verplichting tot het betalen van het gebruiksrecht

: Uitzonderingen op de verpflichting tot het betalen van het
gebruiksrecht (vrijstellingen)

H O N 2

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel 9: Bewijs van betaling van het gebruiksrecht
Artikel 10:
Artikel 11:
Artikel 12:
Artikel 13:
Artikel 14:
Artikel 15:
Artikel 16:
Artiket 17:
Artikel 18:
Artikel 19:
Artikel 20:

Betalingsplichtige

Heffing van het gebruiksrecht
Betalingstijdvak

Tarieven

© ® N

Terugbetaling bij niet-gebruik

Toezicht op de naleving

Sancties

Verdeling van de inkomsten uit het gebruiksrecht
Instelling van een cobrdinatiecommissie
Arbitrageprocedure

Toetreding

Afzien van heffing van het gebruiksrecht
Opzegging

Inwerkingtreding

Geldigheidsduur

De Regeringen van
het Koninkrijk Belgié,
het Koninkrijk Denemarken,
de Bondesrepubliek Duitsland,
het Groothertogdom Luxemburg
en het Koninkrijk der Nederlanden

op grond van Richtlijn 93/89/EEG van de Raad van de Europe-
se Gemeenschappen van 25 oktober 1993 betreffende de toepas-
sing door de Lid-Staten van de belastingen op sommige voor het
goederenvervoer over de weg gebruikte voertuigen en van de
voor het gebruik van sommige infrastructuurvoorzieningen gehe-
ven tolgelden en gebruiksrechten,

op grond van de gemeenschappelijke verkiaring van de Belgi-
sche, de Deense, de Duitse, de Luxemburgse en de Nederlandse
delegatie inzake een gemeenschappelijk stelsel van gebruiks-
rechten, afgelegd tijdens de 1668e zitting van de Raad van de
Europese Gemeenschappen op 7, 8 en 19 juni 1993 te Luxem-
burg,

zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1
Doel van het Verdrag

Doel van dit Verdrag is het heffen van een gemeenschappelijk
gebruiksrecht door de Verdragsluitende Partijen voor motorvoer-
tuigen die bepaalde wegen binnen hun grondgebied gebruiken,
alsmede het vaststellen van de voorwaarden en procedures voor
het verdelen van de inkomsten uit het gebruiksrecht.

11
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Artikel 2
Begriffsbestimmungen

(1) Es gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels 2 der
Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaf-
ten vom 25. Oktober 1993 {iber die Besteuerung bestimmter
Kraftfahrzeuge zur Gaterbefdrderung sowie die Erhebung von
Maut- und Benutzungsgebihren fir bestimmte Verkehrswege
durch die Mitgliedstaaten, im folgenden als Richtlinie bezeichnet.

(2) Im Gbrigen bedeutet im Sinne dieses Ubereinkommens:

~Hoheitsgebiet der Vertragsparteien® das jeweilige europaische
Hoheitsgebiet des Kénigreichs Belgien, des Kdnigreichs Déane-
mark, der Bundesrepublik Deutschland, des Grof3herzogtums
Luxemburg und des Konigreichs der Niederlande.

Artikel 3
Gebuhrenpfiicht

(1) Die Vertragsparteien erheben in ihrem Hoheitsgebiet fir die
- Benutzung von Autobahnen mit Kraftfahrzeugen im Sinne des
Artikels 2 der Richtlinie ab 1. Januar 1995 entsprechend diesem
Ubereinkommen eine gemeinsame Gebiihr. Autobahnen, die zu
oder von einem Grenzibergang zu Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union fiihren, in denen die gemeinsame Gebuhr nicht
erhoben wird, kénnen im Hoheitsgebiet der Vertragsparteien vom
Grenziibergang bis zur néchsten Anschiufstelle zum gebihren-
freien Netz entsprechend dem Verfahren nach Artike! 9 der Richt-
linie von der Geblihr ausgenommen werden.

(2) Jede Vertragspartei kann die Erhebung der gemeinsamen
Gebuhr entsprechend Artikel 7 Buchstabe d der Richtlinie auf
andere StraBen ausdehnen. i

(3) Jede Vertragspartei kann fiir in ihrem Hoheitsgebiet zuge-
lassene Kraftfahrzeuge nach Artikel 7 Buchstabe e der Richtlinie
die Gebuhr far ihr gesamtes StraBennetz erheben.

(4) Die Gebiihr wird fur ein bestimmtes Kraftfahrzeug entrichtet.
Sie ist nicht von einem Kraftfahrzeug auf ein anderes Ubertrag-
bar.

Artikei 4
Ausnahmen von der Gebiihrenpfiicht (Befreiungen)

(1) Von der Geblhr nach Artikel 3 sind Kraftfahrzeuge der
Streitkrafte, des Zivil- und Katastrophenschutzes, der Feuerwehr
und anderer Notdienste, der Ordnungsbehdrden und des Stra-
Benunterhaltungs- oder StraBenbetriebsdienstes befreit.

(2) Jede Vertragspartei kann fur ihr Hoheitsgebiet Krafifahr-
zeuge, die in Artike! 6 Absatz 3 2. Anstrich der Richtlinie bezeich-
net sind, von der Gebuhr nach Artikel 3 befreien.

(3) Voraussetzung fiir die Gebiihrenbefreiung nach Absatz 1 ist,
dan die Kraftfahrzeuge &uBerlich als fir die dort genannten Zwek-
ke bestimmt erkennbar sind. Im Fall des Absatzes 2 unterrichten
die Vertragsparteien einander sowie die Kommission der Euro-
paischen Gemeinschaften Gber die Kraftfahrzeuge, fir die sie
Gebuhrenbefreiung gewéhren.

(4) Im Fall von Fahrzeugkombinationen ist das Motorfahrzeug
fur die Gebuhrenbefreiung der Kombination maBgebend.

Artikel 5
Gebdhrenschuldner
Gebihrenschuldner ist die Person, die wéhrend der Zeit der
Benutzung der in Artikel 3 genannten Stra3en
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Artikel 2
Definitioner

1) Definitionerne i artikel 2 i Radets direktiv 93/89 EQF af
25. oktober 1993 om opkraevning i medlemsstateme af afgifter
pa visse koretajer, der anvendes til vejgodstransport, samt af
vejafgifter og brugsafgifter for benyttelse af visse infrastrukturer,
herefter benzaevnt direktivet, er gasldende.

2) lavrigt geelder i denne aftale:

»En parts territorium« betyder Kongeriget Belgien. Kongeriget
Danmark, Forbundsrepublikken Tyskland, Storhertugdemmet
Luxembourg og Kongeriget Nederlandenes respektive territorier
i Europa.

Artikel 3
Afgiftspligt

1) Fra 1. januar 1995 opkraever parteme inden for deres territo-
rium i overensstemmelse med naervaerende aftale en fzelles afgift
for de i direktivets artikel 2 naevnte koretgjers benyttelse af mo-
torveje. Motorveje, der forer til eller fra en graeenseovergang til
lande, der er medlemmer af Den Europaeiske Union, og som ikke
opkraever den falles afgift, kan fritages for afgiften inden for
parternes territorium fra graenseovergangen til neeste forbindelse
til det afgiftsfrie net i overensstemmelse med den i artikel 9
i direktivet angivne procedure.

2) Parterne kan i henhold til artikel 7, litra d, i direktivet udvide
opkraevningen af den faelles afgift til ogsa at omfatte andre veje.

3) | henhold til artikel 7, litra e, i direktivet kan parterne opkraeve
afgiften fra keretajer, der er indregistreret i det pAgeeldende lands
territorium, pa hele partens vejnet.

4) Afgiften betales for et specifikt karetej. Den kan ikke over-
fores fra et karetgj til et andet.

Artikel 4
Fritagelse for afgift (dispensationer)

1) Koretajer tilhgrende forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet
og andre beredskabstjenester, ordensmagten og vejvaesenet er
fritaget for afgiften i henhold til artikel 3.

2) Parteme kan for deres respektive territorier fritage keretojer,
der er naevnt i artikel 6, stk. 3, andet led i direktivet, for afgiften i
henhold til artikel 3.

3) En forudszetning for afgiftsdispensationen i henhold til stk. 1

_er, at keretojeme udefra kan genkendes som beregnet til de i

stk. 1 naevnte formal. | det i stk. 2 omhandlede tilfaelde informerer
parterne hinanden samt Kommissionen for De Europaeiske Fzel-
lesskaber om, hvilke keretgjer der er fritaget for afqift.

4) | titeelde af keretojskombinationer er motorkoretajet be-
stemmende for, om kombinationen er fritaget for afgift.

Artikel 5
Afgiftspligtige parter

Afgiftspligten pahviler den person, der pa tidspunktet for benyt-
telsen af de i artikel 3 naavnte veje
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Article 2
Définitions

1) Les définitions reprises a l'article 2 de la Directive 93/89/CEE
du Conseil des Communautés européennes du 25 octobre 1993
relative a I'application par les Etats membres des taxes sur cer-
tains véhicules utilisés pour le transport de marchandises par
route, ainsi que des péages et droits d'usage pergus pour 'utilisa-
tion de certaines infrastructures, dénommée ci-aprés la Directive,
s’appliquent au présent Accord.

2) Par ailleurs, aux fins du présent Accord, on entend par:

«territoire des Parties contractantes» respectivement le territoire
européen de la République fédérale d’Allemagne, du Royaume de
Belgique, du Royaume du Danemark, du Grand-Duché de Luxem-
bourg et du Royaume des Pays-Bas.

Article 3
Assujettissements au droit d’'usage

1) Conformément aux dispositions du présent Accord,  les
Parties contractantes pergoivent sur leur territoire, & partir du
1 janvier 1995, un droit commun pour I'utilisation des autoroutes
par les véhicules définis & 'article 2 de la Directive. Les autoroutes
menant & ou venant d’un point frontiére avec un Etat membre de
I'Union européenne par lequel le droit d’'usage commun n’est pas
pergu peuvent, conformément & la procédure de l'article 9 de la
Directive, étre exemptées du droit d’usage sur le territoire des
Parties contractantes entre le point frontiére et 'échangeur le plus
proche donnant accés au réseau gratuit.

2) Conformément a l'article 7 point d) de la Directive, chaque
Partie contractante peut étendre la perception du droit d'usage
commun & d’autres routes.

3) Pour les véhicules immatriculés sur son territoire, chaque
Partie contractante peut percevoir, conformément & l'article 7
point e) de la Directive, le droit d’'usage pour 'ensemble de son
réseau routier.

4) Le droit d’'usage est acquitté pour un véhicule déterminé. I
n’est pas transférable d'un véhicule & un autre.

Article 4
Exemption du droit d’'usage

1) Sont exemptés du droit d’'usage visé a l'article 3, les véhicu-
les appartenant aux forces armées, aux services de protection
civile et d’intervention en cas de catastrophes, aux services de
lutte contre les incendies et autres services de secours, aux
services responsables du maintien de I'ordre public et aux ser-
vices d’entretien et d’exploitation des routes.

2) Sur leur territoire respectif, les Parties contractantes peuvent
exempter les véhicules énumérés a l'article 6 paragraphe 3,
deuxiéme tiret de la Directive du droit d'usage visé a l'article 3.

3) Pour étre exemptés du droit d'usage prévu au paragraphe 1
les véhicules doivent pouvoir étre identifiés comme étant affectés
& l'usage visé a ce paragraphe. Dans le cas du paragraphe 2 les
Parties contractantes se communiquent 'une & I'autre ainsi qu'a la
Commission des Communautés européennes les informations sur
les véhicules pour lesquels ils ont octroyé des exemptions.

4) Dans le cas d’ensembles de véhicules, le véhicule & moteur
est déterminant pour 'exemption du droit d'usage.

Article 5
Débilteur du droit d'usage

Le débiteur du droit d’'usage est la personne qui, pendant la
durée d'utilisation des routes visées a larticle 3,

Artikel 2

Begripsbepalingen
1) Van toepassing zijn de begripsbepalingen van artikel 2 van
Richtlijn 93/89 EEG van de Raad van de Europese Gemeen-
schappen van 25 oktober 1993 betreffendede toepassing door de
Lid-Staten van de belastingen op sommige voor het goederenver-
voer over de weg gebruikte voertuigen en van de voor het gebruik
van sommige infrastructuurvoorzieningen geheven tolgelden en

gebruiksrechten, hiema richtlijn'te noemen.

2) Overigens wordt voor de toepassing van dit Verdrag verstaan
onder:
»grondgebied van de Vedragsluitende Partijen* het onderscheiden
Europese grondgebied van het Koninkrijk Belgié, van het Konink-
riilk Denemarken, van de Bondsrepubliek Duitsland, van het
Groothertogdom Luxemburg en van het Koninkrijk der Neder-
landen.

Artikel 3

Verpflichting tot het betalen van het gebruiksrecht

1) De Verdragsluitende Partijen heffen binnen hun grondgebied
overeenkomstig dit Verdrag vanaf 1 januari 1995 een gemeen-
schappelijk gebruiksrecht voor het gebruik van autosnelwegen
met voertuigen in de zin van artikel 2 van de richtlijn. Autosnelwe-
gen naar of vanaf een grensovergang met Lid-Staten van de
Europese Unie waar het gemeenschappelijk gebruiksrecht niet
wordt geheven, kunnen binnen het grondgebied van de Verdrags-
luitende Partijen vanaf de grensovergang tot aan de eerstvolgen-
de aansluiting op het wegennet waar het gebruiksrecht niet wordt
geheven, overeenkomstig de procedure als bedoeld in artikel 9
van de richtlijn worden vrijgesteld van het gebruiksrecht.

2) Elk der Verdragsiuitende Partijen kan de heffing van het
gemeenschappelijke gebruiksrecht overeenkomstig artike! 7, on-
der d, van de richtlijn eveneens toepassen voor het gebruik van
andere wegen.

3) Elk der Verdragsluitende Partiien kan voor binnen haar
grondgebied geregistreerde voertuigen overeenkomstig artikel 7,
onder e, van de richtlijn gebruiksrechten heffen voor haar gehele
wegennet.

4) Het gebruiksrecht wordt betaald voor een bepaald voertuig.
Het kan niet op een ander voertuig worden overgedragen.

Artikel 4

Uitzonderingen van de verplichting tot het betalen
van het gebruiksrecht (vrijstellingen)

1) Militaire voertuigen, voertuigen van de burgerbescherming,
de brandweer en andere diensten voor eerstehulpveriening,
alsook voertuigen voor de ordehandhaving en voertuigen voor
de aanleg en het onderhoud van de wegen zijn vrijgesteld van het
in artikel 3 bedoelde gebruiksrecht.

2) Elk der Verdragsiuitende Partijen kan binnen haar grondge-
bied voertuigen als bedoeld in artikel 6, derde lid, tweede streepje,
van de richtlijn vrijstellen van het in artikel 3 bedoelde gebruiks-
recht.

3) Een voorwaarde voor vrijstelling van het in het eerste lid
bedoelde gebruiksrecht is dat de voertuigen aan de buitenkant
herkenbaar zijn als bestemd voor de in dat lid genoemde doe-
leinden. In het geval van het tweede lid delen de Verdragsiuitende .
Patrtijen elkaar alsmede de Commissie van de Europese Gemeen-
schappen mede voor welke voertuigen zij vrijstelling van het
gebruiksrecht verlenen.

4) Inhet geval van samengestelde voertuigen (combinatles) is
het motorvoertuig doorslaggevend voor de vrijstelling van de
combinatie.

Artikel 5
Betalingsplichtige

De betalingsplichtige is degene die voor de duur van het gebruik
van de in artikel 3 bedoelde wegen
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1. Uber den Gebrauch des Motorfahrzeugs bestimmt,
2. das Motorfahrzeug flihr,
3. Eigentamer oder Halter des Motorfahrzeugs ist.

Mehrere Gebihrenschuldner haften als Gesamtschuldner.

Artikel 6
Gebiihrenerhebung

Das Verfahren der Gebihrenerhebung wird auf Verwaltungs-
ebene zwischen den Vertragsparteien unter Beiziehung der Kom-
mission der Europaischen Gemeischaften entsprechend Artikel 8
Absatz 1 der Richtiinie geregelt.

Artikel 7
Entrichtungszeitraum

(1) Die Gebihr kann fir einen nach Kalendertagen, Wochen,
Monaten oder Jahren bestimmbaren Zeitraum entrichtet werden;
ein Jahr ist der langste Zeitraum, der vorgesehen werden kann.

(2) Fur einen Zeitraum von einer Woche oder mehr kann die
Gebuhr unbeschadet des Absatzes 3 mit Wirkung vom Beginn
jedes Kalendertags entrichtet werden.

(3) Vertragsparteien, die fiur in ihrem Hoheitsgebiet zugelas-
sene Kraftfahrzeuge nur Jahresgebiihren erheben, kdnnen als
jéhrlichen Zeitraum das Kalenderjahr festlegen.

Artikel 8
Gebiihrensitze

(1) Die Gebiihr einschlieBlich der Verwaltungskosten fir ein
Jahr betragt fur Kraftfahrzeuge
1. mitbis zu drei Achsen 750 ECU,
1 250 ECU.

(2) Die Gebiihr einschlieBlich der Verwaltungskosten fiir einen
Monat betragt fur Kraftfahrzeuge

1. mitbis zu drei Achsen

2. ‘ mit vier oder mehr Achsen

75ECU,
125 ECU.

(3) Die Gebiihr einschiieBlich der Verwaltungskosten fiir eine
Woche betragt fur Kraftfahrzeuge

1. mit bis zu drei Achsen

2. mit vier oder mehr Achsen

20ECU,
33ECU.

(4) Die Gebuhr einschiieBlich der Verwaltungskosten fir einen
Tag betragt fir beide Fahrzeugklassen einheitlich 6 ECU.

2. mit vier oder mehr Achsen

(5) Fur Kraftfahrzeuge, die in Griechenland zugelassen sind,
betragt die Gebiihr nach den Absétzen 1 bis 4 fir eine Ubergangs-
zeit bis zum 31. Dezember 1997 die Hélfte der dort genannten
Sétze.

For Kraftfahrzeuge, die-in ifand oder Portugal zugelassen sind,
betrigt die Gebiihr nach den Absatzen 1 bis 4 fir eine Ubergangs-
zeit bis zum 31. Dezember 1996 die Halfte der dort genannten
Sétze.

(6) Vertragsparteien, die fur in ihrem Hoheitsgebiet zugelas-
sene Kraftfahrzeuge nur Jahresgebihren erheben, kdnnen bei
der Festlegung der zu entrichtenden Gebiihr nach Absatz 1 die
groBtmogliche Fahrzeugkombination zugrundelegen, deren Teil
ein gebuhrenpflichtiges Motorfahrzeug sein kann.

(7) Fur die Zwecke dieses Ubereinkommens wird der Kurs fir
die Umrechnung der ECU in die verschiedenen Landeswahrun-
gen nach Artikel 11 der Richtlinie festgelegt.
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1. tager beslutning om brugen af motorkeretgijet,
2. forer motorkeretajet,

3. er faktisk ejer af motorkeretejet eller den person, der har
radighed over det i egen interesse.

Hvor der er tale om flere afgiftspligtige parter, hasfter disse solida-
risk.
Artikel 6
Afgiftsopkraevning

Proceduren for afgiftsopkraevningen skal administreres af par-
temes forvaltningsmyndigheder med Kommissionen for De Euro-
paeiske Faellesskaber som observater i overensstemmelse med
artikel 8, stk. 1 i direktivet.

Artikel 7
Betalingsperiode

1) Afgiften kan betales for enhver periode, der kan opgares i
kalenderdage, uger, méneder eller 4r, dog ikke laengere end for
et ar.

2) For en periode pa en uge eller mere kan afgiften betales med
virkning fra starten af en kalenderdag, jf. dog stk. 3.

3) Parter, der kun opkraever arlige afgifter for karetajer, der er
indregistreret i deres territorium, kan fastsaette kalenderéret som
den érlige periode.

Artikel 8
Afgiftssatser

1) Afgiften, inklusive administrationsomkostningerne, for et &r er
for keretajer:
1. med op il tre aksler ECU 750,
ECU 1.250.

2) Afgiften, inklusive administrationsomkostningeme, for en
méned er for karetajer:

2. med fire eller flere aksler

ECU 75,
ECU 125.

3) Afgiften, inklusive administrationsomkostningerne, for en uge
er for karetgjer:

1. med op til tre aksler
2. med fire eller flere aksler

ECU 20,
ECU 33.

4) Afgiften, inklusive administrationskostningeme, for en dag
beleber sig til ECU 6 for begge keretajskategorier.

1. med op til tre aksler
2. med fire eller flere aksler

5) For keretajer, der er indregistreret i Graekenland, er afgiften i
henhold til stk. 1-4 50 % af de deri angivne satser i en overgangs-
periode frem til 31. december 1997.

-

For koretgjer, der er indregistreret i Iland eller Portugal, er afgit-
ten i henhold til stk. 1-4 50 % af deri angivne satser i en over-
gangsperiode frem til 31. december 1996.

6) Parter, der udelukkende opkraever arlige afgifter for karetajer
indregistreret i deres territorium, kan ved fastsaettelsen af afgifts-
satserne i henhold til stk. 1. laegge den starst mulige keretajskom-
bination til grund, hvoraf en del kan veere et afgiftspligtigt motor-
koretoj.

7) Med henblik p& neerveerende aftale fastsaettes kursen for
omregningen af ECU til de forskellige nationale valutaer i overens-
stemmelse med artikel 11 i direktivet.
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1. décide de I'utilisation du véhicule & moteur,
2. conduit le véhicule & moteur,
3. est propriétaire ou détenteur du véhicule a moteur.

Plusieurs débiteurs sont tenus solidairement au paiement du droit
d'usage.
Article 6
Perception du drolt d’'usage

Les modalités de la perception du droit d'usage sont réglées sur
le plan administratif entre les Parties contractantes, la Commis-
sion des Communautés européennes y étant associée conformé-
ment & l'article 8 paragraphe 1 de la Directive.

Article 7
Période couverte par le droit d’'usage

1) Le droit d'usage peut étre acquitté pour une période définie
en termes de jours calendrier, de semaines, de mois ou d'années;
Pannée est la période la plus longue pouvant étre prévue.

2) Sans préjudice des dispositions du paragraphe 3, pour une
période égale ou supérieure & une semaine, le droit d'usage peut
étre acquitté pour prendre effet a chaque jour calendrier.

3) Les Parties contractantes qui, pour les véhicules immatricu-
lés sur leur territoire, ne pergoivent qu'un droit d'usage annuel
peuvent retenir I'année calendrier comme période annuelle.

Article 8
Taux du droit d’'usage

1) Le droit d'usage annuel, y compris les frais administratifs,
s'éléve pour les véhicules

a750ECU,
2. aquatre essieux ou plus 41.250 ECU.

2) Le droit d’'usage mensuel, y compris les frais administratifs,
s'éléve pour les véhicules

1. jusqu'a trois essieux

a75ECU,
2. aquatre essieux ou plus a 125 ECU.

3) Le droit d’'usage hebdomadaire, y compris les frais adminis-
tratifs, s’éléve pour les véhicules

1. jusqu’a trois essieux

a20ECU,
a33ECU.

4) Le droit d’'usage journalier, y compris les frais administratifs,
pour les deux catégories de véhicules, est fixé uniformément a
6 ECU.

5) Pour les véhicules immatriculés en Gréce, le droit d'usage
mentionné aux paragraphes 1 & 4 est réduit & la moitié des
montants prévus, pendant une période transitoire allant jusqu’au
31 décembre 1997.

Pour les véhicules immatriculés en Inande ou au Portugal, le droit
d'usage mentionné aux paragraphes 1 & 4 est réduit a la moitié
des montants prévus, pendant une période transitoire allant
jusqu’au 31 décembre 1996.

1. jusqu'a trois essieux
2. & quatre essieux ou plus

6) Les Parties contractantes qui, pour les véhicules immatricu-
lés sur leur territoire, ne pergoivent qu'un droit d'usage annuel,
peuvent, lors de la fixation des taux du droit d’'usage prévus au
paragraphe 1, prendre comme base 'ensemble de véhicules le
plus large dont pourra faire partie le véhicule moteur assujetti au
droit d'usage.

7) Pour I'application du présent Accord, le taux de change de

I'ECU dans les différentes monnaies nationales est fixé conformé-
ment & 'article 11 de la Directive.

1. beslist over het gebruik van het motorvoertuig,
2. het motorvoertuig bestuurt,
3. eigenaar of houder van het motorvoertuig is,

Meerdere betalingsplichtigen zijn hoofdelijk aansprakelijk.

Artikel 6
Heffing van het gebruiksrecht

De werkwijze inzake de heffing van het gebruiksrecht wordt op
bestuursrechtelijk niveau geregeld in overleg tussen e Verdrag-
sluitende Partijen, waarbij de Commissie van de Europese Ge-
meenschappen als waamemer wordt betrokken overeenkomstig
artikel 8, eerste lid, van de richtlijn.

Artikel 7
Betalingstijdvak

1) Het gebruiksrecht kan worden betaald voor een tijdvak be-
staande in kalenderdagen, weken, maanden of jaren; een jaar is
het langste tijdvak waarvoor betaald kan worden.

2) Voor een tijdvak van een week of meer kan het gebruiks-
recht, onverminderd het derde lid, worden berekend met ingang
van iedere kalenderdag.

3) Verdragsluitende Partijen die voor binnen hun grondgebied
geregistreerde voertuigen alleen jaarlijkse rechten heffen, kunnen
als jaarlijks tijdvak het kalenderjaar vaststellen.

Artikel 8
Tarieven

1) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administratiekosten
bedraagt voor één jaar voor voertuigen:

750 ECU,
1250 ECU.

2) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administratiekosten
bedraagt voor één maand voor voertuigen:

1. metten hoogste drie assen:
2. met vier of meer assen:

75 ECU,
2. met vier of meer assen: 125 ECU.

3) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administratiekosten
bedraagt voor één week voor voertuigen:

1. met ten hoogste drie assen:

20 ECU,
2. met vier of meer assen: 33ECU.

4) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administratiekosten
voor een dag is gelijk voor beide voertuigklassen en bedraagt
6 ECU.

5) Voor voertuigen die in Griekenland geregistreerd staan,
bedraagt het gebruiksrecht bedoeld in het eerste tot en met het
vierde lid gedurende een overgangsperiode tot en met 31 decem-
ber 1997 de helft van de in die leden genoemde tarieven.

Voor voertuigen die in lerland of Portugal geregistreerd staan,
bedraagt het gebruiksrecht bedoeld in het eerste tot en met het
vierde lid gedurende een overgangsperiode tot en met 31 decem-
ber 1996 de helft van de in die leden genoemde tarieven.

6) Verdragsluitende Partijen die voor binnen hun grondgebied
geregistreerde voertuigen alleen jaarlijkse gebruiksrechten hef-
fen, kunnen de vaststelling van de te betalen gebruiksrechten als
bedoeld in het eerste lid baseren op de grootst mogelijke combi-
natie van voertuigen waarvan een motorvoertuig waarvoor beta-
ling van het gebruiksrecht verpflicht is, deel kan uitmaken.

7) Voor de toepassing van dit Verdrag wordt de koers voor het
omrekenen van de ECU in de verschillende nationale valuta
vastgesteld overeenkomstig artikel 11 van de richtlijn.

1. met ten hoogste drie assen:
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Artikel 9
Nachweis der Gebiihrenentrichtung

(1) Uber die Entrichtung der Gebiihr wird eine Bescheinigung
erteilt.

(2) Die Bescheinigung nach Absatz 1 muf enthalten:

das Datum und die Uhrzeit der Ausstellung,

den Zeitraum, fiir den die Geblhr entrichtet wird,
die Gebuhrenklasse,

die Héhe der Gebiihr,

das amtliche Kennzeichen des Motorfahrzeuges einschlie3-
lich der Nationalitét.

(3) Der Fahrzeugfiihrer hat die Bescheinigung nach Absatz 1
wahrend der Benutzung gebuhrenpflichtiger StraBen mitzufihren
und auf Verlangen vorzuzeigen.

o~ w o

Artikel 10
Erstattung bei Nichtbenutzung

(1) Die Gebuhr wird auf Antrag erstattet, wenn die Bescheini-
gung vor Ablauf des Entrichtungszeitraums zurlickgegeben wird.
Eine Erstattung ist ausgeschlossen, wenn die Gebuhr fir weniger
als ein Jahr entrichtet worden ist.

(2) Bei der Berechnung des Erstattungsbetrags wird nur die
Anzahl der verbleibenden vollen Monate des Entrichtungszeit-
raums, und zwar in Teilbetrdgen in Hohe je eines Zwdlftels der
Gebihr nach Artikel 8 Absatz 1, zugrunde gelegt. Fir die Bearbei-
tung des Erstattungsantrags wird eine Verwaltungsgebihr von
25 ECU erhoben.

(3) Vertragsparteien, die fur in ihrem Hoheitsgebiet zugelas-
sene Kraftfahrzeuge nur Jahresgebihren erheben, kénnen far
diese Kraftfahrzeuge auf die Erstattung verzichten.

Artikel 11

Kontrolle

(1) Jede Vertragspartei kontrolliert die Einhaltung der Vorschrif-
ten Uber die Gebihrenentrichtung in eigener Verantwortung; sie
bestimmt die fir die Kontrolle zustdndigen Behérden und richtet
sie ein.

(2) Sie teilt den anderen Vertragsparteien sowie der Kommis-

sion der Européischen Gemeinschaften die zu diesem Zweck von
ihr erlassenen Rechts- und Verwaltungsvorschriften sowie die
Behdrden und Organisationen mit, die fir die Einhaltung der
Vorschriften Uber die Geblhrenentrichtung in ihrem jeweiligen
Hoheitsgebiet zustandig sind.

(3) Die Vertragsparteien und die von ihnen bezeichneten Behor-
den und Organisationen arbeiten zum Zweck der Kontrolle zu-
sammen,

Artikel 12
Sanktionen

Die Vertragsparteien stellen sicher, daB Verstof3e gegen die
Gebuhrenpflicht sowie gegen die Pflicht zur Mitfithrung der Be-
scheinigung geahndet werden.

Artikel 13
Verteilung des Gebiithrenaufkommens

(1) Das Gebiihrenaufkommen, das im Hoheitsgebiet einer Ver-
tragspartei, von der die gemeinsame Gebuhr erhoben wird, erzielt
wird, fallt dieser Vertragspartei zu.

Zwischen den Vertragsparteien, von denen die gemeinsame Ge-
buhr erhoben wird, wird das Aufkommen, das von den Verkehrs-
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Artikel 9
Dokumentation for betaling af afgifter
1) Der udstedes et bevis for betaling af afgiften.

2) Beviset i henhold til stk. 1 skal indeholde:

udstedelsesdato og -klokkeslaet,
perioden for hvilken afgiften betales,
afgiftskategori,

afgiftsbeleb,

o s~ 0n =

motorkeretgjets registreringsnummer og -land.

3) Koretajets forer skal medfore det i stk. 1 naevnte bevis ved
benyttelse af afgiftsbelagte veje og forevise det p4 forlangende.

Artikel 10
Refusion ved undiadeise af brug

1) Afgiften refunderes ved ansegning, safremt beviset reture-
res inden udlebet af betalingsperioden. Der kan ikke opnés refu-
sion, nér afgiften er blevet betalt for perioder under et &r.

2) Beregningen af refusionsbelebet baseres udelukkende pa
antallet af de resterende hele maneder af betalingsperioden,
dvs. delbeleb pa en tolvtedel af afgiften henhold til artikel 8,
stk. 1. Der 6pkraeves et administrationsgebyr pA ECU 25 for
behandling af refusionsansegninger.

3) Parter, der udelukkende opkraever arlige afgifter for karetajer
indregistreret i deres territorium, kan for disse keretajers vedkom-
mende afsla refusion.

Artikel 11

Kontrol

1) Parterne er selv ansvarlige for kontrollen med overholdelsen
af bestemmelserne om betaling af afgifter; de udpeger og etable-
rer myndighederne med ansvar for denne kontrol.

2) Parterne informerer hinanden samt Kommissionen for De
Europaeiske Fasllesskaber om de love og administrative be-
stemmelser, som de udsteder i dette sjemed, samt om de myndig-
heder og organisationer, der er ansvarlige for, at bestemmelserne
om betaling af afgift overholdes i deres respektive territorier.

3) Parteme og de af dem udpegede myndigheder og organisa-
tioner indgar et samarbejde med henblik pa denne kontrol.

Artikel 12
Sanktioner

Parterne skal sikre, at overtraedelser af afgiftspligten samt af
pligten til al medfere beviset sanktioneres.

Artikel 13
Fordeling af afgiftsindtaegterne

1) Indtegten fra afgiftsbetalingen i en parts territorium, i hvilket
den feaelles afgift opkreeves, tilfalder denne part.

Mellem parterne, i hvis territorier den feelles afgift opkraeves,
korrigeres indtaegteme, der stammer fra parternes transportvirk-
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Article 9
Attestation de I'acquittement du droit d’'usage

1) Lors de l'acquittement du droit d’'usage, une attestation est
délivrée.

2) L’attestation visée au paragraphe 1 doit contenir:

La date et 'heure de délivrance;

la période pour laquelle le droit d'usage est acquitté;
la catégorie du droit d’'usage;

le montant du droit d’'usage;

o >0 Nh

le numéro d'immatriculation du véhicule a moteur ainsi que sa
nationalité.

3) Le conducteur du véhicule doit &tre en possession de l'attes-
tation visée au paragraphe 1 lorsqu'il emprunte des routes assu-
jetties au droit d'usage et doit la présenter & toute réquisition.

Article 10
Remboursement en cas de non-utilisation

1) Sur demande, ie droit d’usage est remboursé lorsque I'attes-
tation est restituée avant I'expiration de la période pour laquelle le
droit dusage a été payé. Le remboursement n’est pas autorisé
lorsque le droit d'usage a été acquitté pour une période inférieure
a un an.

2) Lors du calcul du montant & restituer, il sera uniquement tenu
compte des mois complets restants de la période pour laquelle le
droit d’'usage a été acquitté, et ceci en tranches égales & 1/12#™
du droit d'usage fixé conformément a l'article 8 paragraphe 1. Des
frais administratifs de 25 ECU sont prélevés pour 'examen de la
demande de remboursement.

3) Les Parties contractantes qui ne pergoivent que le droit
d'usage annuel pour les véhicules immatriculés sur leur territoire,
peuvent renoncer au remboursement pour ces véhicules.

Article 11
Contrdle

1) Chaque partie contractante controle, sous sa responsabilité,
le respect de la réglementation portant sur le droit d'usage; elle
désigne et institue les autorités compétentes pour ces contrles.

2) Elle communique aux autres Parties Contractantes et a la
Commission des Communautés européennes les dispositions
légales et administratives prises & cet effet, ainsi que les autorités
et organismes compétents pour assurer le respect de la régle-
mentation portant sur le droit d'usage sur son territoire.

3) Les Parties contractantes et les autorités et organismes
qu'elles ont désignés collaborent en matiére de contréle.

Article 12
Sanctions

Les Parties contractantes prennent les dispositions pour que les
infractions concernant le non-acquittement du droit d’usage ou la
non-possession de l'attestation a bord du véhicule soient sanc-
tionnées.

Article 13
Répartition du produit du droit d’'usage

1) Le produit du droit d'usage pergu sur le territoire d’'une partie
contractante ou le droit d’'usage commun est pergu, revient a cette
derniére.

Le produit du droit d'usage provenant des transporteurs des
Parties contractantes ou le droit d’'usage commun est pergu, sera

Artikel 9
Bewijs van betaling van het gebruiksrecht

1) Er wordt een certificaat afgegeven als bewijs van betaling
van het gebruiksrecht.

2) In het in het eerste lid bedoelde certificaat dienen te zijn
vermeld:

1. datum en tijdstip van afgifte,
. het tijdvak waarover het gebruiksrecht wordt betaald,
de klasse van het gebruiksrecht,

2
3.
4. de hoogte van het gebruiksrecht,
5

. het kenteken van het motorvoertuig alsook de nationaliteit.

3) De bestuurder van het voertuig dient het in het eerste lid
bedoelde certificaat tijdens het gebruik van wegen waarvoor beta-
ling van het gebruiksrecht verpficiht is, met zich mee te voeren en
op verzoek te tonen.

Artikel 10
Terugbetaling bij niet-gebruik

1) Het gebruiksrecht wordt op verzoek terugbetaald indien het
certificaat vo6r het verstrijken van het betalingstijdvak wordt te-
ruggegeven. Terugbetaling is uitgesloten indien het gebruiksrecht
voor minder dan een jaar is betaald.

2) Het terug te betalen bedrag wordt berekend op basis van
alleen het restende aantal volledige maanden van het betalings-
tijdvak, en bestaat uit deelbedragen per maand ter hoogte van een
twaalfde van het gebruiksrecht bedoeld in artikel 8, eerste lid.
Voor de behandeling van het verzoek tot terugbetaling worden
administratiekosten in rekening gebracht ad 25 ECU.

3) Verdragsluitende Partijen die alleen een jaarlijks gebruiks-
recht heffen voor op hun grondgebied geregistreerde voertuigen,
kunnen ten aanzien van deze voertuigen afzien van terugbeta-
ling.

Artikel 11
Toezicht op de naleving

1) Elke Verdragsluitende Partij ziet op eigen verantwoordelijk-
heid toe op de naleving van de voorschriften inzake de betaling
van het gebruiksrecht; zij wijst de voor het toezicht verantwoorde-
lijke autoriteiten aan respectievelijk stelt deze in.

2) Zij deelt de overige Verdragsluitende Partijen alsmede de
Commissie van de Europese Gemeenschappen de hiertoe door
haar uitgevaardigde wettelijke en bestuursrechtelijke voorschrif-
ten mede, en deelt hun ook mede welke autoriteiten en organisa-
ties binnen haar onderscheiden grondgebied verantwoordelijk zijn
voor het toezicht op de naleving van de voorschriften inzake de
betaling van het gebruiksrecht.

3) De Verdragsluitende Partijen en de door hen aangewezen
autoriteiten en organisaties werken ten behoeve van het toezicht
samen.

Artikel 12

Sancties

De Verdragsluitende Partijen verzekeren dat nietnakoming van
de verplichting tot het betalen van het gebruiksrecht alsmede van
de verplichting het certificaat met zich mee te voeren, wordt
gestraft.

Artikel 13
Verdeling van inkomsten uit het gebrulksrecht

1) Inkomsten uit het gebruiksrecht die worden verworven bin-
nen het grondgebiet van een Verdragsluitende Partij waar het
gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt geheven, vallen toe aan
deze Verdragsluitende Partij.

De inkomsten die afkomstig zijn van de vervoersondememingen
van de Verdragsluitende Partijen binnen wier grondgebied het
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untemehmen dieser Vertragsparteien stammt, nach Absatz 2
korrigiert.

Das Gebuhrenautkommen, das von Kraftfahrzeugen stammt, die
auBerhalb des Hoheitsgebiets der Vertragsparteien, von denen
die gemeinsame Gebuhr erhoben wird, zugelassen sind, wird
nach Absatz 3 festgestellt und zwischen diesen Vertragsparteien
verteilt

(2) Das Gebuhrenaufkommen, das von den Verkehrsuntemeh-
men der Vertragsparteien stammt, von denen die gemeinsame
Gebihr erhoben wird, wird unter Zugrundelegung der Hohe der
Benutzungsgebihr, der durchschnittlichen Anzahl der zurlickge-
legten Kilometer pro Kraftfahrzeug.und der Anzahl Kilometer,
welche die Verkehrsunternehmen einer Vertragspartei 1992 je-
weils im Hoheitsgebiet einer anderen Vertragspartei zuriickgelegt
haben, korrigiert. Die Vertragsparteien unterstitzen einander hier-
bei mit den erforderlichen statistischen Angaben. Zwei oder mehr
Vertragsparteien kdnnen beschlieBen, von einer Korrektur des
Aufkommens aus der gemeinsamen Benutzungsgebiihr abzu-
sehen.

Die Korrektur wird nach folgender Formel vorgenommen:
C (D-E) =F, wobei C=A/B ist.

A = Jahresgebihr in Hohe von 1 250 ECU;

B = durchschnittliche Jahresfahrleistung von 130 000 km;

C = Hohe der gemeinsamen Benutzungsgebiihr je zurlick-
gelegtem Kilometer;

D = Anzahl der von Kraftfahrzeugen aus Vertragspartei B in
Vertragspartei A zuriickgelegten Kilometer;

E = Anzahl der von Kraftfahrzeugen aus Vertragspartei A in
Vertragspartei B zurlickgelegten Kilometer;

F = zu korrigierender Betrag.

(3) Zum Zweck der Verteilung stellen die Vertragsparteien, von
denen die gemeinsame Gebihr erhoben wird, zundchst die
Hohe des an sie entrichteten Gebuhrenaufkommens fir Kraftfahr-
zeuge fest, die auBerhalb des Hoheitsgebiets dieser Vertragspar-
teien zugelassen sind. Die Feststellung erfolgt mit Ablauf des
jeweiligen Kalenderjahrs, erstmals zurn 31. Dezember 1995, fir
den jeweils abgelaufenen jahrlichen Entrichtungszeitraum. Sie
ubermitteln den anderen Vertragsparteien, von denen die gernein-
same Gebuhr erhoben wird, innerhalb von drei Monaten eine
Mitteilung hieriber.

Diese Vertragsparteien prifen gemeinsam die ersteliten Mitteilun-
gen und stellen gemeinsam deren Richtigkeit fest.

Das so festgestelite Gebuhrenaufkommen wird zwischen den
Vertragsparteien wie folgt verteilt:

- Das Kénigreich Belgien erhalt 13 vom Hundert dieses Auf-
kommens,

— das Konigreich Danemark erhélt 4 vom Hundert dieses Auf-
kommens,

- die Bundesrepublik Deutschland erhalt 73 vom Hundert dieses
Aufkommens,

— das GroBherzogtumn Luxemburg erhdlt 1 vom Hundenrt dieses
Aufkommens,

—~ das Konigreich der Niederlande erhilt 9 vom Hundert dieses
Aufkommens.

Auf einstimmigen Beschlu der Vertragsparteien kdnnen diese
Vomhundertsatze unter Zugrundelegung statistischer Angaben
geéndert werden, aus denen hervorgeht, inwieweit die betreffen-
den Verkehrsuntemehmen die Verkehrswege einer jeden Ver-
tragspartei, die das gemeinsame Benutzungsgeblhrensystem
anwendet, benutzt haben. in diesen. Fall unterstitzen die Ver-
tragsparteien einander hierbei mjt den erforderlichen statistischen
Angaben.
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somheder, i henhold til stk. 2.

Indteegter, som stammer fra karetgjer, som er indregistreret uden
for partemes territorier, i hvilke den feelles afgift opkraeves, op-
gores og fordeles mellem parteme i henhold til stk. 3.

2) Afgiftsindteegter, som stammer fra transportvirksomheder fra
parter, i hvis territorier den fzelles afgift opkraeves, korrigeres pa
grundlag af brugsafgiftssatsen, det gennemsnitlige korte kilome-
tertal pr. lastbil og det antal kilometer, som transportvirksomheder
fra én part har kert i en anden parts territorium i 1992. Parterne
stiller hertil de nedvendige statistiske oplysninger til radighed for
hinanden. To eller flere parter kan aftale at undlade at korrigere
indteegterne fra den faelles brugsafgift.

Korrektionen foretages pa grundlag af folgende formel:

C (D-E)=F, hvor C = A/B.

A =den arlige afgift pA ECU 1.250,

B = det gennemsnitlige arlige kilometertal pa 130.000 km,
C = satsen for den fzelles brugsafgift pr. kert kilometer, '

D = antal kilometer kort af koretgjer fra part B i part A’s
territorium,

E = antal kilometer kort af koretgjer fra part A i part B's
territorium,

F = korrigeringsbelgb.

3) Med henblik pa fordelingen opger parterne, i hvis territorier
den faelles afgift opkraeves, forst storrelsen af de afgiftsindtaegter,
der er betalt til dem for keretejer, der er indregistreret uden for
disses territorier. Opgorelsen foretages ved udgangen af hvert
kalenderar, forste gang pr. 31. december 1995, for den forlebne
arlige betalingsperiode. De udfaerdiger inden for tre maneder en
meddelelse herom til de andre parter, i hvis territorier den fzelles
afgift opkraeves.

Disse parter kontrollerer samrnen de udfaerdigede meddelelser og
bekrzefter sammen rigtigheden heraf.

De opgjorte afgiftsindteegter fordeles mellem parteme som
folger:

Kongeriget Belgien modtager 13 % af indteegterne,

Kongeriget Danmark modtager 4 % af indteegterne,

Forbundsrepublikken Tyskland modtager 73 % af indtagterne,

Storhertugdernmet Luxembourg modtager 1% af indtzegteme,

Kongeriget Nederlandene modtager 9 % af indtaegteme.

Disse procentsatser kan ved ensternmig vedtagelse eendres pa
grundlag af statistiske oplysninger, som viser, hvorvidt de pageel-
dende transportvirksomheder har benyttet infrastrukturen hos
hver af de parter, der anvender det fzelles vejbrugersystem. Hertil
stiller parterne de nedvendige statistiske oplysninger til radighed
for hinanden.
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corrigé conformément au paragraphe 2.

Le produit du droit d'usage provenant de véhicules immatriculés
en dehors du territoire des Parties contractantes ou le droit d'usa-
ge commun est pergu, est déterminé et réparti entre ces Parties
contractantes conformément au paragraphe 3.

2) Le produit du droit d’'usage provenant des transporteurs des
Parties contractantes ol le droit d'usage commun est percu est
corrigé sur la base du taux du droit d'usage, du nombre moyen de
kilometres parcourus par véhicule et du nombre de kilométres
parcourus par les transporteurs d'une Partie contractante sur le
territoire d’'une autre Partie contractante en 1992. Les Parties
contractantes se communiqueront les données statistiques né-
cessaires. Deux ou plusieurs Parties contractantes peuvent
convenir de ne pas appliquer de correction au produit du droit
d’'usage commun.

La correction est effectuée sur la base de la formule suivante:
C(D-E)=F,ouC=AB.

A = droit d'usage annuel de 1 250 ECU;

B = kilométrage annuel moyen par véhicule de 130 000 km;

C = montant du droit d’'usage commun par kilomeétre parcouru;

D = nombre de kilométres parcourus sur le territoire de la Partie
contractante A par les véhicules de ia Partie contractante B;

E = nombre de kilométres parcourus sur le territoire de la Partie
contractante B par les véhicules de la Partie contractante A;

F = montant auquel s'applique la correction.

3) En vue de la répartition du produit du droit d’'usage pergu sur
les véhicules immatriculés en dehors du territoire des Parties
contractantes ou le droit d’'usage commun est pergu, les Parties
contractantes déterminent le montant du produit qui leur a été
versé. Ce calcul se fera & Ia fin de I'année calendrier en cours, et
ce pour la premiere fois au 31 décembre 1995, pour la période
annuelle de perception révolue. Les informations qui s'y rappor-
tent sont transmises aux autres Parties contractantes ou le droit
d’'usage commun est pergu, endéans les trois mois.

Ces Parties contractantes procédent, en commun, 2 la vérification
de ces informations et établissent leur exactitude.

Le produit du droit d'usage ainsi déterminé est réparti de la fagon
suivante entre les parties contractantes:

— le Royaume de Belgique obtient 13% de ce produit;
- le Royaume de Danemark obtient 4% de ce produit;

— la République fédérale d'Allemagne obtient 73% de ce pro-
duit;

- le Grand-Duché de Luxembourg obtient 1% de ce produit;

— le Royaume des Pays-Bas obtient 9% de ce produit.

Ces pourcentages peuvent étre corrigés par décision unanime
des Parties contractantes sur la base des statistiques reflétant
Putilisation qui est faite par les entreprises concernées de l'infras-
tructure de chaque Partie contractante participant au droit d’'usage
commun. Dans ce but, les Parties contractantes collaborent en se
communiquant mutuellement les données statistiques néces-
saires.

gemeenschappelik gebruiksrecht wordt geheven, worden tussen
deze Verdragsluitende Partijen gecorrigeerd overeenkomstig het
tweede lid.

Inkomsten uit het gebruiksrecht die afkomstig zijn van voertuigen
die geregistreerd staan buiten het grondgebied van de Verdrags-
luitende Partijen waar het gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt
geheven, worden overeenkomstig het derde lid vastgesteld en
tussen deze Verdragsluitende Partlien verdeeld.

2) Inkomsten uit het gebruiksrecht die afkomstig zijn van de
vervoersondernemingen van de Verdragsluitende Partijen waar
het gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt geheven, worden tus-
sen twee Verdragsluitende Partiejen gecorrigeerd op basis van de
hoogte van het gebruiksrecht, het gemiddelde aantal afgelegde
kilometers per motorvoertuig en het aantal kilometers dat de
vervoersondememingen van de ene Verdragsluitende Partij in
1992 hebben afgelegd binnen het grondgebied van een andere
Verdragsluitende Partij. De Verdragsiuitende Partijen verstrekken
elkaar hiertoe de vereiste statistische gegevens. Twee of meer
Verdragsluitende Partijen kunnen besluiten af te zien van correc-
tie van de inkomsten uit het gemeenschappelijk gebruiksrecht.

De correctie geschiedt aan de hand van de volgende formule:
C (D - E) = F, waarbei C = A/B.

A = jaarlijks gebruiksrecht ad 1.250 ECU.

B = gemiddeld afgelegde afstand van 130 000 km per jaar.

C = hoogte van het gemeenschappelijk gebruiksrecht per afge-
legde kilometer.

D = aantal kilometers afgelegd in Verdragsluitende Partij A door
voertuigen uit Verdragsluitende Partij B,

E = aantal kilometers afgelegd in Verdragsuitende Partij B door
voertuigen uit Verdragsluitende Partij A.

F = te corrigeren bedrag.

3) Ten behoeve van de verdeling stellen de Verdragsluitende
Partijen waar het gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt gehe-
ven, eerst de hoogte vast van de aan hen betaalde gebruiksrech-
ten voor voertuigen die geregistreerd staan buiten het grongebied
van deze Verdragsiuitende Partijen. De vaststelling geschiedt
steeds aan het eind van het lopende kalenderjaar, voor het eerst
op 31 december 1995, voor het afgelopen jaarlijkse betalingstij-
vak. Zij doen hiervan binnen drie maanden een mededeling toeko-
men aan de andere Verdragsluitende Partijen waar het gemeen-
schappelijk gebruiksrecht wordt geheven.

Deze Verdragsiuitende Partijen controleren gezamenlijk de opge-
stelde mededelingen en stellen gezamenlijk de juistheid ervan
vast.

De aldus vastgestelde inkomsten uit het gebruiksrecht worden als
volgt onder de Verdragsluitende Partijen verdeeld:

- het Koninkrijk Belgié ontvangt 13% van deze inkomsten;
- het Koninkrijk Denemarken ontvangt 4% van deze inkomsten;

- de Bondsrepubliek Duitsland ontvangt 73% van deze in-
komsten;

— het Groothertogdom Luxemburg ontvangt 1% van deze in-
komsten;

- het Koninkrijk der Nederlanden ontvangt 8% van deze in-
komsten.

Bij unaniem besluit van de Verdragsiuitende Partijen kunnen deze
percentages worden veranderd op basis van statistische gege-
vens waaruit blijkt in hoeverre de desbetreffende vervoersonder-
nemingen gebruik hebben gemaakt van de infrastruktuur van
iedere Verdragsluitende Partij die het gemeenschappelijk stelsel
van gebruiksrechten toepast. In dat geval verstrekken de Ver-
dragsluitende Partijen elkaar hiertoe de vereiste statistische ge-
gevens.
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(4) Die Vertragsparteien stellen einstimmig die nach vorstehen-
den Methoden emnittelten Ausgleichsbetrége fest und fihren den
Zahlungsausgleich innerhalb eines Monats nach Feststellung der
Ausgleichsbetrage durch.

Artikel 14
Einrichtung eines Koordinierungsausschusses

(1) Zur Durchfiihrung der in diesem Ubereinkommen genannten
gemeinsamen Arbeiten zum Zweck der gemeinsamen Geblhren-
erhebung richten die Vertragsparteien einen Koordinierungsaus-
schuf3 ein. Dieser nimmt insbesondere folgende Aufgaben wahr:

1. die Anwendung des Korrektur- und Verteilungsschlissels
nach diesem Ubereinkommen;

2. die Uberwachung und Abrechnung der Gebuhrenentrichtung
in den Staaten, in denen die gemeinsame Gebihr nicht erho-
ben wird;

3. die Koordinierung der nationalen Aufsichtsgremien der Ver-
tragsparteien, von denen die gemeinsame Geblhr erhoben
wird.

(2) Der Koordinierungsausschuf3 gibt sich eine Geschaftsord-
nung, in der das Verfahren und die in diesem Ubereinkommen
genannten BeschluBfassungen im einzelnen geregelt werden.

(3) Der Koordinierungsausschuf3 hélt mindestens einmal jahr-
lich auf Einladung einer Vertragspartei eine Sitzung ab. Auf Antrag
einer Vertragspartei ist der Koordinierungsausschuf3 einzuberufen.

(4) Die Kommission der Européischen Gemeinschaften wird zu
allen Sitzungen des Koordinierungsausschusses eingeladen.

Artikel 15
Schiedsverfahren

Jede Streitigkeit, die zwischen den Vertragsparteien Ober die
Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens und hierzu
getroffener erganzender Vereinbarungen entsteht und nicht durch
unmittelbare Verhandlungen im Rahmen des Koordinierungsaus-
schusses beigelegt werden kann, wird auf Antrag einer Vertrags-
partei nach Artikel 182 des Vertrags zur Griindung der Européi-
schen Gemeinschaft dem Gerichtshof der Europaischen Gemein-
schaften vorgelegt.

Artikel 16
Beitritt

Jeder Mitgliedstaat der Européischen Union kann diesem Uber-
einkommen beitreten. Der Beitritt wird in einem Ubereinkommen
zwischen diesem Staat und den Vertragsparteien geregeit.

Artikel 17
Verzicht auf Gebiihrenerhebung

(1) Jede Vertragspartei kann auf die Erhebung der gemeinsa-
men Benutzungsgebiihr verzichten oder beschlieen, die Erhe-
bung der gemeinsamen Geblhr in ihrem Hoheitsgebiet einzustel-
len. Sie darf jedoch keine nationale zeitabhdngige Benutzungsge-
bihr und vor dem 1. Januar 1998 kein nationales generelles
entfernungsabhéngiges Benutzungsgebulhrensystem einfiihren.

(2) Die Einstellung der Gebihrenerhebung ist dem Verwahrer
neun Monate vorher schriftich anzuzeigen. Mit Wirkung vom
gleichen Zeitpunkt konnen andere Vertragsparteien die Erhebung
der Gebuhr mit einer auf sechs Monate verkiirzten Anzeigefrist
gleichfalls einstellen.

(3) In diesen Féllen passen die Vertragsparteien auf Vorschlag
des in Artikel 14 bezeichneten Koordinierungsausschusses den in
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4) Parteme fastseetter ved enstemmig vedtagelse kompensa-
tionsbelgbene opgjort efter ovenstdende metoder og foretager
afregning inden for en méaned efter fastseettelse af disse belab.

Artikel 14
Nedseettelse atf et koordineringsudvalg

1) Parteme nedszetter et koordineringsudvalg til ivaerksaettelse
af samarbejdet om den feelles afgiftsopkraevning som nasvnt i
naervaerende aftale. Koordineringsudvalget varetager isaer falgen-
de opgaver: '

1. Anvendelse af korrigerings- og fordelingsnaglen i henhold til
naerveerende aftale.

2. Overvéagning og afregning af afgiftsbetalingen i de stater, i
hvilke den feelles afgift ikke opkraeves.

3. Koordinering af de nationale kontrolinstanser i de stater, i
hvilke den feelles afgift opkraeves.

2) Koordineringsudvalget fastsaetter en forretningsorden, i hvil-
ken beslutningsprocessen og de i naerveerende aftale naevnte
vedtagelser er specificeret i enkeltheder.

3) Koordineringsudvalget afholder meder, nar en af parterne
indkalder et sadant, og mindst én gang om aret. Koordineringsud-
valget treeder sammen efter anmodning fra en part.

4) Kommissionen for De Europaeiske Faellesskaber inviteres til
at overveere alle koordineringssudvalgets meder.

Artikel 15
Voldgift

Enhver tvist, der matte opstad mellem parterne vedrorende for-
tolkningen eller anvendelsen af narvaerende aftale med tillaeg, og
som ikke kan afgares ved direkte forhandlinger i koordineringsud-
valgets regi, afgeres efter anmodning fra en part i henhold til
artikel 182 i traktaten til oprettelse af Det Europaeiske @konomiske
Faellesskab af Domstolen for De Europaeiske Faellesskaber.

Artikel 16
Tiltreedelse

Hver medlemsstat af Den Europaeiske Union kan tiltraede naer-
vaerende aftale. Tiltreedelsen reguleres ved indgéelse af en aftale
mellem den pagaeldende stat og parteme.

Artikel 17
Afstaelse fra at opkraeve afgifter

1) Hver part kan afsta fra at opkraeve den feelles brugsafgift eller
beslutte at ophare med at opkraeve den feelles brugsafgift i sit
territorium. Parterne méa dog ikke indfore tidsathaengige brugsaf-
gifter pA nationait plan og inden 1. januar 1998 ikke indfore
generelle afstandsafhaengige brugsafgiftssystemer pa nationalt
plan.

2) Ophoret af afgiftsopkraevningen skal ni maneder forinden
skriftligt meddeles depositaren. Med virkning fra samme tidspunkt
kan andre parter ligeledes ophore med at opkraeve afgiften med
en informationsfrist reduceret til seks maneder.

3) | disse tilfeelde justerer partemne efter oplaeg fra koordine-
ringsudvalget i henhold til artikel 14 den ved artikel 13, stk. 3
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4) Les Parties contractantes établissent & I'unanimité les mon-
tants de compensation déterminés selon les méthodes décrites
ci-avant et effectuent les paiements compensatoires dans le mois
qui suit 'établissement des montants de compensation.

Article 14
Instauration d’un comité de coordination

1) Afin d’effectuer les travaux communs décrits dans le présent
Accord aux fins de la perception d'un droit d'usage commun, les
Parties contractantes créent un comité de coordination. Celui-ci
assure notamment les fonctions suivantes:

1. application de la clé de correction et de répartition conformé-
ment aux dispositions du présent Accord;

2. controle et décompte de la distribution du droit dusage dans
les Etats qui ne prélévent pas le droit d’'usage commun;

3. coordination des organes nationaux de surveillance établis par
les Parties contractantes qui prélévent le droit d'usage com-
mun.

2) Le comité de coordination adopte un réglement intérieur qui
fixe les détails de la procédure et de la prise des décisions citées
dans le présent Accord.

3) Le comité de coordination se réunit au moins une fois par an
sur invitation d’'une des parties contractantes. Le comité doit étre
convoqué sur demande d'une Partie contractante.

4) La Commission des Communautés européennes sera invitée
a participer a toutes les réunions du comité de coordination.

Article 15
Procédure d’arbitrage

Tout différend entre les Parties contractantes relatif & linterpré-
tation ou a l'application du présent Accord et des arrangements
complémentaires y afférents, qui ne peut étre réglé par des
négociations directes dans le cadre du comité de coordination, est
réglé par la Cour de justice des Communautés européennes,
conformément a Farticle 182 du Traité instituant la Communauté
européenne.

Article 16
Adhésion

Tout Etat membre de I'Union européenne peut adhérer au
présent Accord. L'adhésion est réglée dans un accord a conclure
entre cet Etat et les Parties contractantes.

Article 17
Renonciation a Ia perception du droit d’'usage

1) Chaque partie contractante peut renoncer & prélever le droit
d'usage commun ou décider de cesser de le percevoir sur son
territoire. Dans ce cas, elle ne peut introduire de droit d’'usage
national lié au temps d'utilisation ni introduire avant le 1* janvier
1998 un systéme général national de droit d’'usage lié a la dis-
tance parcourue.

2) La cessation de la perception du droit d'usage commun doit
étre communiquée au dépositaire avec un préavis de neuf mois. A
partir de cette date les autres Parties contractantes peuvent
également cesser la perception du droit d'usage commun sous
réserve d'un préavis réduit a six mois.

3) Dans ces cas, les Parties contractantes adaptent, sur propo-
sition du comité de coordination visé a Particle 14, la clé de

4) De Verdragsluitende Partijen stellen de volgens de hierboven
beschreven methoden berekende verrekeningsbedragen un-
aniem vast en voeren de verrekening uit binnen een maand na de
vaststelling van de verrekeningsbedragen.

Artikel 14
Instelling van een codrdinatiecommissie

1) Voor de uitvoering van de in dit Vedrag genoemde gemeen-
schappelijke werkzaamheden ten behoeve van de gemeenschap-
pelijke heffing van het gebruiksrecht stellen de Verdragsiuitende
Partijen een codrdinatiecommissie in. Deze heeft in het bijzonder
de volgende taken:

1. de toepassing van de correctie- en verdeelsleutel overeen-
komstig dit Verdrag;

2. hettoezicht op en de afrekening van rechten die worden geind
in staten waar het gemeenschappelijk gebruiktsrecht niet
wordt geheven; '

3. de codrdinatie tussen de nationale toezichthoudende autoritei-
ten van de Verdragsluitende Partijen waar het gemeenschap-
pelijk gebruiksrecht wordt geheven.

2) De cobrdinatiecommissie stelt haar eigen reglement op,
waarin de bijzonderheden worden geregeld van de werkwijze en
de in dit Verdrag genoemde te nemen beslissingen.

8) De codrdinatiecommissie houdt ten minste eens per jaar
zitting op uitnodiging van een Verdragsluitende Partij. Op verzoek
van een Verdragsluitende Partij dient de codrdinatiecommissie te
worden bijeengeroepen.

4) De Commissie van de Europese gemeenschappen wordt
uitgenodigd bij alle zittingen van de codrdinatiecommissie.

Artikel 15
Arbitrageprocedure

- leder geschil dat tussen de Verdragsluitende Partijen ontstaat
betreffende de uitlegging of toepassing van dit Verdrag en de
hiertoe gemaakte aanvullende afspraken, en dat niet door recht-
streekse onderhandelingen binnen het kader van de codrdinatie-
commissie kan worden beslecht, wordt op verzoek van een der
Verdragsiuitende Partijen oveeenkomstig artikel 182 van het Ver-
drag tot oprichting van de Europese Gemeenschap voorgelegd
aan het Hof van Justitie van de Europese Gemeenschappen.

Artikel 16
Toetreding

ledere Lid-Staat van de Europese Unie kan tot dit Verdrag
toetreden. De toetreding wordt geregeld in een Verdrag tussen die
Staat en de Verdragsiuitende Partijen.

Artikel 17
Afzien van heffing van het gebruiksrecht

1) ledere Verdragsluitende Partij kan afzien van heffing van het
gemeenschappelijk gebruiksrecht of besluiten de heffing van het
gemeenschappelijk gebruiksrecht binnen haar grondgebied te
beéindigen. Zij kan echter geen nationaal aan een tijdvak gebon-
den gebruiksrecht invoeren, en voor 1 januari 1998 geen nationaal
algemeen aan een afstandgebonden stelsel van gebruiksrechten
invoeren. :

2) Van beéindiging van heffing van het gebruiksrecht dient
negen maanden van tevoren schriftelijk kennisgeving te worden
gedaan aan de Depositaris. Met ingang van hetzelfde tijdstip
kunnen andere Verdragsluitende partijen de heffing van het ge-
bruiksrecht eveneens beéindigen met een tot zes maanden be-
korte kennisgevingstermijn.

3) In deze gevallen passen de Verdragsiuitende Partijen op
voorstel van de in artikel 14 beschreven coérdinatiecommissie de
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Artikel 13 Absatz 3 genannten Verteilungsschlissel an. Die An-
nahme dieser Anpassung erfolgt durch diplomatischen Noten-
wechsel.

Artikel 18
Kiindigung

(1) Dieses Ubereinkommen kann erstmals zum 31. Dezember
1997 durch eine schriftliche Erklarung gegeniber dem Verwahrer
mit einer Frist von neun Monaten gekiindigt werden. Nach diesem
Zeitpunkt kann das Ubereinkommen mit der zuvor genannten Frist
jeweils zum Ende eines Kalenderjahrs gekiindigt werden.

Macht eine Vertragspartei von ihrem Kindigungsrecht Gebrauch,
so kénnen die anderen Vertragsparteien ihrerseits das Uberein-
kommen mit einer auf sechs Monate verkirzten Frist kiindigen.

Die Vertragspartei, die von ihrem Kindigungsrecht Gebrauch
macht, darf keine nationale zeitabhangige Ben(itzungsgebihr
einfuhren.

(2) Im Fall einer Kindigung nach Absatz 1 passen die verblei-
benden Vertragsparteien den in Artikel 13 Absatz 3 genannten
Verteilungsschitssel an. Die Annahme dieser Anpassung erfolgt
durch diplomatischen Notenwechsel.

Artikel 19
Inkrafttreten

(1) Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats in
Kraft, der auf den Monat folgt, in dem alle Vertragsparteien der
Kommission der Européischen Gemeinschaften auf diplomati-
schem Weg schriftlich mitgeteilt haben, daB die erforderlichen
innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkraftireten erfilit
sind.

(2) Der Verwahrer Gbermittelt den Regierungen aller Vertrags-
parteien die in Absatz 1 bezeichneten Mitteilungen und teilt ihnen
den Tag des Inkrafttretens des Ubereinkommens mit.

(3) Falls eine oder mehrere Vertragsparteien die in Absatz 1
genannte Mitteilung nicht vor dem 1. Januar 1995 abgeben kon-
nen, kénnen die (brigen Vertragsparteien oder auch nur eine von
ihnen das Ubereinkommen ab diesem Zeitpunkt vorldufig an-
wenden.

Artikel 20
Geltungsdauer

Dieses Ubereinkommen gilt bis zum 31. Dezember 2019. Es
kann durch Vereinbarung zwischen zwei oder mehr Vertragspar-
teien verlangert werden.

Geschehen zu Briissel am 9. Februar 1994 in dénischer, deut-
scher, franzésischer und niederlandischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist, in einer Urschrift, die im
Archiv der Kommission der Europdischen Gemeinschaften hinter-
legt und verwahrt wird; diese Gbermittelt jeder Vertragspartei eine
beglaubigte Abschrift.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For regeringen i Forbundsrepublikken Tyskland
Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne
Voor de Regering van de Bondsrepubliek Duitsland
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fastsatte fordelingsnegle. Denne justering godkendes ved diplo-
matisk noteudveksling.

Artikel 18
Opsigelse

1) Neervaerende aftale kan ferst opsiges pr. 31. december 1997
med ni maneders varsel ved en skriftlig erklaering til depositaren.
Efter dette tidspunkt kan aftalen til enhver tid opsiges med
fernaevnte varsel til udgangen af et kalenderar.

Udnytter en part sin opsigelsesret, kan de evrige parter opsige
aftalen med en frist reduceret til seks maneder.

Den part, der udnytter sin opsigelsesret, ma ikke indfare en
tidsafhaengig brugsafgift pa nationalt plan.

2) 1 tilfzelde af en opsigelse i henhold til stk. 1 justerer de evrige
parter fordelingsnaglen fastsat ved artikel 13, stk. 3. Denne juste-
ring godkendes ved diplomatisk noteudveksling.

Artikel 19
Ikrafttraeden

1) Narvaerende aftale traeder i kraft den forste dag i den maned,
efter hvilken alle parter ad diplomatisk vej skriftligt har meddelt
Kommissionen for De Europasiske Fzellesskaber, at de pakraeve-
de nationale forudsaetninger for aftalens ikrafttraaden er opfyldt.

2) Depositaren notificerer alle parters regeringer om de i stk. 1
omhandiede meddelelser og informerer dem om datoen for afta-
lens ikrafttraeden.

3) Safremt en eller flere parter ikke kan afgive den i stk. 1
naevnte meddelelse for 1. januar 1995, kan de gvrige parter eller
blot en af dem forelabig anvende den foreliggende aftale fra dette
tidspunkt.

Artikel 20
Gyldighedsperiode

Denne aftale geelder indtil 31. december 2019. Den kan forien-
ges ved aftale mellem to eller flere parter.

Udarbejdet i Bruxelles den 9. februar 1994 pa dansk, fransk,
hollandsk og tysk med samme gyldighed, i en originaludgave,
som deponeres i arkivet hos Kommissionen for De Europzeiske
Feellesskaber; Kommissionen sender hver part en bekreeftet ko-
pi.

Fir die Regierung des Konigreichs Danemark
For regeringen i Kongeriget Danmark
Pour le gouvernement du Royaume du Danemark
Voor de Regering va het Koninkrijk Denemarken
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répartition fixée & l'article 13 paragraphe 3. L’approbation de cette
adaptation se fait par échange de notes diplomatiques.

Article 18
Dénonciation

1) Le présent Accord peut étre par denoncé pour la premiére
fois au 31 décembre 1997 une déclaration écrite au dépositaire et
sous réserve d'un préavis de neuf mois. Aprés cette date, il peut
étre dénoncé & la fin de chaque année civile sous réserve du
préavis précité.

Au cas ou une des Parties contractantes exerce son droit de
dénonciation, les autres Parties contractantes peuvent dénoncer
le présent Accord sous réserve d'un préavis réduit a six mois.

La Partie contractante, qui exerce son droit de dénonciation, ne
peut introduire de droit d’'usage national lié au temps d’utilisa-
tion.

2) Dans le cas d’'une dénonciation conformément au paragra-
phe 1, les parties contractantes restantes adaptent la clé de
répartition fixée & l'article 13 paragraphe 3. L’approbation de cette
adaptation se fait par échange de notes diplomatiques.

Article 19
Entrée en vigueur

1) Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du mois
suivant celui ou toutes les Parties contractantes ont notifié a la
Commission des Communautés européennes par voie diplomati-
que que les exigences constitutionnelles nationales nécessaires a
I'entrée en vigueur sont remplies.

2) Le dépositaire transmet aux gouvernements de toutes les
Parties contractantes les notifications visées au paragraphe 1 et
leur communique la date de I'entrée en vigueur du présent Ac-
cord.

3) Dans le cas ol une ou plusieurs Parties contractantes n'ont
pu remettre la notification visée au paragraphe 1 avant le 1~
janvier 1995, les autres Parties contractantes, ou méme une
d’entre-elles, peuvent appliquer le présent Accord a partir de cette
date, a titre provisoire.

Article 20
Durée de validité

Le présent Accord est valable jusqu'au 31 décembre 2010.
Deux Parties contractantes ou plus peuvent convenir de prolonger
cette durée.

Fait & Bruxelles le 9 février 1994 en langues allemande, da-
noise, frangaise et néerlandaise, chaque texte faisant également
foi, dans un original déposé dans les archives de la Commission
des Communautés européennes; celle-ci transmet a chaque
Partie contractante une copie certifi€e conforme.

Fir die Regierung des Kdnigreichs Belgien
For regeringen i Kongeriget Belgien
Pour le Gouvernement du Royau de Belgique
Voor de Regering van het Koninkrijk Belgié

in artikel 13, derde lid, genoemde verdeelsleutel aan. De aanne-
ming van deze aanpassing geschiedt door middel van diploma-
tieke-notawisseling.

Artikel 18

Opzegging
1) Dit Verdrag kan voor het eerst per 31 december 1997 door
middel van een aan de Depositaris gerichte schriftelijke verklaring
worden opgezegd, met een opzegtermijn van negen maanden. Na
dit tijdstip kan het Verdrag met inachtneming van bovengenoemde
termijn aan het eind van ieder kalenderjaar worden opgezegd.

Indien een Verdragsluitende Partij gebruik maakt van haar op-
zeggingsrecht, dan kunnen de overige Verdragsluitende Partijen
hunnerzijds het Verdrag opzeggen met inachtneming van een tot
zes maanden bekorte opzegtermijn.

- De Verdragsluitende Partij die gebruik maakt van haar opzeg-

gingsrecht, mag geen nationaal tijdgebonden gebruiksrecht in-
voeren.

2) In geval van een opzegging overeenkomstig het eerste lid
passen de overgebleven Verdragsluitende Partijen de in arti-
kel 13, derde lid, genoemde verdeelsleutel aan. De aanneming
van deze aanpassing geschiedt door middel van diplomatieke-
notawisseling.

Artikel 19
Inwerkingtreding

1) Dit verdrag treedt in werking op de eerste dag van de maand
die volgt op de maand waarin alle Verdragsluitende Partijen de
Commissie van de Europese Gemeenschappen langs diploma-
tieke weg schriftelijk hebben medegedeeld dat aan de binnen hun
staten geldende voorwaarden voor de inwerkingtreding van het
Verdrag is voldaan.

2) De Depositaris doet de Regeringen van alle Verdragsluitende
Partijen de in het eerste lid bedoelde mededelingen toekomen en
deelt hun de datum van de inwerkingtreding van het Verdrag
mede.

3) Indien een of meer Verdragsluitende Partijen de in het eerste
lid bedoelde mededeling niet voor 1 januari 1995 kunnen doen,
kunnen de overige Verdragsluitende Partijen of zelfs slechts één
van hen het onderhavige Verdrag vanaf die datum voorlopig
toepassen.

Artikel 20
Geldigheidsduur

Dit Verdrag geldt tot 31 december 2019. Het kan worden ver-
lengd indien twee of meer Verdragsluitende Partijen zulks over-
eenkomen.

Gedaan te Brussel op 9 februari 1994 in de Deense, de Duitse,
de Franse en de Nederlandse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk
authentiek, in één oorspronkelijk exemplaar, dat wordt nederge-
legd en bewaard in het archief van de Commissie van de Euro-
pese Gemeenschappen; deze doet iedere Verdragsluitende Partij
een voor eensluidend gewaarmerkt afschrift toekomen. )

Fir die Regierung des GroBherzogtums Luxemburg
For regeringen i Storhertugdemmet Luxembourg
Pour le Gouvemement du Grand-Duché de Luxembourg
Voor de Regering van het Groothertogdom Luxemburg

Fiir die Regierung des Kénigreichs der Niederlande
For regeringen i Kongeriget Nederlandene
Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas
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Denkschrift zum Ubereinkommen
iiber die Erhebung von Gebiihren

fir die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren Nutzfahrzeugen

i. Aligemeines

Nach jahrzehntelangen Verhandlungen im Rahmen des
Rates der Européischen Gemeinschaften und nachdem
eine deutsche nationale Losung zur Angleichung der Wett-
bewerbsbedingungen und zur Anlastung der Wegekosten
an schwere Nutzfahrzeuge mit dem StraBenbenutzungs-
gebuhrengesetz vom 30. April 1990 durch Urteil des Euro-
paischen Gerichtshofs vom 19. Mai 1992 verhindert wor-
den ist, konnte sich der Rat der EG-Verkehrsminister auf
seiner Sondertagung am 19. Juni 1993 auf ein System zur
Anlastung der Wegekosten im StraBenguterverkehr in der
Gemeinschaft politisch einigen. Von besonderer Bedeu-
tung ist dabei, daB es nunmehr ohne EG-rechtliches Risiko
moglich wurde, die Kfz-Steuern fir Lkw oberhalb eines
vorgesehenen Mindestsatzes zu verandern und gleichzei-
tig die Méglichkeit eréffnet wurde, im Rahmen eines Ver-
bundes mit den Benelux-Staaten und Dénremark eine zeit-
bezogene Autobahngebiihr fiir schwere deutsche und aus-
landische Nutzfahrzeuge einzufihren. :

Das vorliegende Ubereinkommen ber die Erhebung von
Gebiihren fiir die Benutzung bestimmter StraBen mit
schweren Nutzfahrzeugen setzt die am 19. Juni 1993 in
Luxemburg abgegebene gemeinsame Erkldrung der Ver-
kehrsminister Belgiens, Danemarks, Luxemburgs, der Nie-
derlande und Deutschlands (iber ein gemeinsames Benut-
zungsgebiihrensystem fir Kraftfahrzeuge, die ausschlie3-
lich fur den Guterkraftverkehr bestimmt und deren zuléssi-
ges Gesamtgewicht mindestens 12 t betrégt, um. Das
Ubereinkommen bewegt sich dabei im Rahmen der vom
Rat der Europaischen Gemeinschaften am 25. Oktober
1993 verabschiedeten Richtlinie tiber die Besteuerung
bestimmter Kraftfahrzeuge zur Guterbeférderung sowie
die Erhebung von Maut- und Benutzungsgebihren fir
bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten und
macht von der hierin vorgesehenen Méglichkeit der Erhe-
bung von Benutzungsgebtihren im Verbund Gebrauch.

Dieses fur alle Vertragsparteien neue Instrument einer
zeitbezogenen Geblhrenerhebung im Verbund stellt einen
Einstieg in eine gerechtere Anlastung der Wegekosten im
Bereich des Schwerlastverkehrs dar. Nach dem Regie-
rungsiibereinkommen ist es jedem der Unterzeichnerstaa-
ten freigestellt, nach dem 1. Januar 1998 ein generelles,
entfernungsabhéngiges, elektronisches Gebuhrensystem
einzufihren. Die Einfiihrung einer solchen streckenbezo-
genen und nutzungsabhédngigen StraBenbenutzungsge-
biihr wird dann zu einer noch konsequenteren Umsetzung
des Verursacherprinzips im Bereich des StraBenverkehrs
flihren.

Aus den vorgenannten Griinden besteht deshalb zwischen
der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Europaischen
Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993 iber die Besteue-
rung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Giterbefrderung so-
wie die Erhebung von Maut- und Benutzungsgebuhren fur
bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten und
dem vorliegenden Ubereinkommen ein enger Sachzu-
sammenhang.
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Den Kembereich des Ubereinkommens bilden dabei fol-
gende Regelungen:

— Die Vertragsparteien werden eine gemeinsame Auto-
bahngebihr auf ihrem Hoheitsgebiet fur Kraftfahrzeuge
erheben, die ausschlieBlich flir den Guterkraftverkehr
bestimmt sind und ein zuldssiges Gesamtgewicht von
mindestens 12 t haben. Jede Vertragspartei kann dabei
fur die in ihrem eigenen Land zugelassenen Kraftfaht-
zeuge die Gebihrenpflicht Gber die Autobahnen hinaus
auf das gesamte StraBennetz ausdehnen.

— Es wird Tages-, Wochen-, Monats- und Jahresgebiihren
geben. Es ist zulassig, daB eine Vertragspartei fir die in
ihrem eigenen Land zugelassenen Kraftfahrzeuge nur
Jahresgebiihren erhebt.

— Die Gebthr wird einschlieBlich der Verwaltungskosten
fur Kraftfahrzeuge mit bis zu 3'Achsen bzw. 4 oder mehr
Achsen fiir ein Jahr 7560 ECU bzw. 1250 ECU fiir einen
Monat 75 ECU bzw. 125 ECU fir eine Woche 20 ECU
bzw. 33 ECU betragen. Die Gebubr fiir einen Tag be-
tragt fir beide Fahrzeugklassen einheitlich 6 ECU.

- Aus wirtschaftlichen, geographischen-und politischen
Griinden sind Ubergangsweise ErméaBigungen bei der
Gebihr um die Halfte fur Kraftfahrzeuge vorgesehen,
die in Griechenland, Idand und Portugal zugelassen
sind.

— Der Nachweis {iber die Entrichtung der Gebihr wird
tiber eine entsprechende Bescheinigung erbracht.

— Es ist vorgesehen, daB} alle praktischen Fragen, wie
z. B. die Organisation der Gebiihrenerhebung, sowie die
Maoglichkeit der Gebihrenentrichtung bereits auBBerhalb
des Gebietes der kinftigen Verbundstaaten auf Verwal-
tungsebene geregelt werden.

Im Ubereinkommen werden im Rahmen der Inkrafttretens-
regelung Vorkehrungen getroffen, daB eine Gebiihrener-
hebung entsprechend diesem Ubereinkommen auch
schon vor dessen Inkrafttreten ab 1. Januar 1995 verwirk-
licht werden kann.

Il. Besonderes
Zu Artikel 1

Artikel 1 legt den von den Vertragsparteien mit diesem
Ubereinkommen verfolgten Zweck dar.

Zu Artikel 2

Artikel 2 definiert die im Ubereinkommen verwandten Be-
griffe, wobei im wesentlichen auf die Begriffsbestimmun-
gen des Artikels 2 der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der
Europdischen Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993
tiber die Besteuerung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Gu-
terbeférderung sowie die Erhebung von Maut- und Benut-
zungsgebiihren fir bestimmte Verkehrswege durch die
Mitgliedstaaten zurtickgegriffen wird.
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Zu Artikel 3

Absatz 1 Satz 1 regelt die Gebuhrenpflicht und bestimmt
die StraBen (Autobahnen) und Kraftfahrzeuge, auf die sie
sich erstreckt.

Absatz 1 Satz 2 sieht in Ubereinstimmung mit Artikel 9 der
Richtlinie 93/89/EWG die Mdglichkeit vor, bestimmte
grenziiberschreitende Autobahnabschnitte zu Mitglied-
staaten der Europaischen Union, die nicht dem Verbund
angehdren, von der Gebiihr auszunehmen. Diese Fallge-
staltung ist derzeit nur an Autobahngrenziibergéngen zur
franzésischen Republik gegeben und auf einen entspre-
chenden franzdsischen Wunsch mit Blick auf die dortige
Gebiihrenpraxis in das Ubereinkommen aufgenommen
worden.

Absatz 2 erlaubt die Ausdehnung der Gebuhrenpflicht
auch auf andere Abschnitte des primaren Stra3ennetzes,
wenn dies insbesondere aus Sicherheitsgriinden gerecht-
fertigt ist. Diese Falle kénnen vor allem bei durch die
Gebiihrenpfiicht auf Autobahnen gegebenentfalls ausgels-
ste und nicht vertretbare Verkehrsverlagerungen auf nicht
gebihrenpflichtige Stra3en auftreten.

Absatz 3 erlaubt die Ausdehnung der Gebiihrenpflicht auf
das gesamte StraBennetz nur fiir einheimische Kraftfahr-
zeuge. Diese Méglichkeit wurde insbesondere auf Wunsch
der Benelux-Staaten und Danemarks aufgenommen, die
hiervon fiir die eigenen Fahrzeuge Gebrauch zu machen
gedenken.

Absatz 4 stellt fest, daB die Gebuhr fahrzeuggebunden
entrichtet wird.

Zu Artikel 4

Absatz 1 nimmt Kraftfahrzeuge, die der Definition nach
eigentlich der Geblihrenpflicht unteriagen, von dieser aus,
wenn es sich dabei um Kraftfahrzeuge der Streitkrafte und
von in der Regel hoheitlich handeinden Behérden oder
Notdiensten sowie um Kraftfahrzeuge des StraBenunter-
haltungs- oder StraBenbetriebsdienstes handelt. Die Vor-
schrift lehnt sich dabei insbesondere auf Wunsch der
Benelux-Staaten und Danemarks an die in Artikel 6 Abs. 3
erster Anstrich der Richtlinie 93/89/EWG getroffene For-
mulierung an. Dabei bestand zwischen den Vertragspartei-
en Einigkeit, daB unter dem Begriff ,Kraftfahrzeuge der
Ordnungsbehérden“ auch die Kraftfahrzeuge der jewei-
ligen Grenzschutzbehérden und Polizeibehérden eines
Staates zu verstehen sind.

Absatz 2 sieht weitere Ausnahmemdglichkeiten fiir das
jeweilige Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir Kraftfahr-
zeuge vor, die nur gelegentlich im StraBenverkehr einge-
setzt werden und die von natlrlichen oder juristischen
Personen benutzt werden, deren Hauptgewerbe nicht der
Guterverkehr ist, sofern die mit den Fahrzeugen durchge-
fihrten Transporte keine Wettbewerbsverzerrungen ver-
ursachen. Diese Regelung geht insbesondere auf den
Wunsch der Benelux-Staaten und Danemarks zurick, und
ist fir diese deshalb von Bedeutung, weil diese Staaten fir
einheimische Kraftfahrzeuge die Gebiihrenpflicht auf das
gesamte StraBennetz auszudehnen gedenken, nur die
Entrichtung einer Jahresgebtihr fur diese zulassen wollen
und damit dieser Gebihr steuerihnlichen Charakter ge-
ben. Insofern wollen diese Staaten auch bei der Gebiih-
renregelung die gleichen Befreiungsméglichkeiten einge-
raumt sehen, wie sie derzeit im Kraftfahrzeugsteuerrecht
dieser Lander weitgehend vorgesehen sind.

Absatz 3 regelt die weiteren Voraussetzungen fir die
Gebiihrenbefreiungen nach Absatz 1 und das Verfahren
der Unterrichtung bei Gebrauchmachen von der Befrei-
ungsmoglichkeit nach Absatz 2.

Absatz 4 legt fest, daB3 bei Fahrzeugkombinationen fiir die
Feststellung der Tatsache der Gebuhrenbefreiung jeweils
das Motorfahrzeug der maBgebliche Anknlpfungspunkt
hierflr ist.

Zu Artikel 5

Artikel 5 regelt die Person des Gebiihrenschuldners und
ordnet bei mehreren Gebuhrenschuldnern die Gesamt-
schuldnerschatft an.

Zu Artikel 6

Nach Artikel 6 ist vorgesehen, daB alle praktischen Fra-
gen, wie 2. B. die Organisation der Gebiihrenerhebung,
sowie die Mdglichkeit der Gebiihrenentrichtung bereits
auBerhalb des Gebietes der Vertragsparteien, die die ge-
meinsame Benutzungsgebiihr erheben, auf Verwaltungs-
ebene geregelt wird. Dies ist notwendig, da der organisato-
rische Aufbau aus zeitlichen Griinden zum iberwiegenden
Teil erst nach Unterzeichnung des Abkommens bewerk-
stelligt werden kann.

Zu Artikel 7

Absatz 1 regelt, daB die Gebihren nach Kalendertagen,
Wochen, Monaten oder langstens fiir ein Jahr entrichtet
werden kdnnen.

Absatz 2 bestimmt, da3 mit Ausnahme des Kalendertages
die Ubrigen vorgesehenen Zeitraume fir die Gebiihren-
entrichtung an jedem Kalendertag beginnen kénnen.

Absatz 3 bestimmt, daf3 es zulassig ist, das eine Vertrags-
partei fir die in ihrem eigenen Land zugelassenen Kraft-
fahrzeuge nur Jahresgebiihren erheben darf. Dies ent-
spricht einem Wunsch der Benelux-Staaten und Dane-
marks.

Zu Artikel 8

In Artikel 8 werden die Gebiihrensitze einschlieBlich der
Verwaltungskosten fiir die jeweiligen Entrichtungszeitrau-
me und Kraftfahrzeugklassen festgelegt.

Absatz 5 regelt die besondere GebiihrenermaBigung fiir
Kraftfahrzeuge, die in Griechenland, Irland oder Portugal
zugelassen sind.

Absatz 6 regelt den fiir die Benelux-Staaten und Dane-
mark wichtigen Sonderfall unterschiedlicher Fahrzeug-
kombinationen mit der Folge unterschiedlicher Gebiihren-
séatze im Rahmen der Jahresgebiihr nach Absatz 1.

Absatz 7 regelt die Umrechnung der in ECU festgelegten
Geblihrensétze in die jeweiligen Landeswahrungen der
Vertragsparteien.

Zu Artikel 9

Artikel 9 bestimmt, da3 der Nachweis der Entrichtung
der Gebuhr uber eine entsprechende Bescheinigung (Ab-
satz 1) mit den dort bezeichneten Mindestanforderungen
an den Inhalt (Absatz 2) geftihrt wird und ordnet die Mit-
fuhrungspflicht der Bescheinigung bei der Benutzung ge-
bihrenpflichtiger StraBen an (Absatz 3).
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Zu Artikel 10

Artikel 10 regelt die Gebuhrenerstattung, die nur bei einer
Jahresgebihr vorgesehen ist. \

Absatz 3 gibt den Vertragsparteien, die nur die Entrichtung
von Jahresgebuhren fur in ihrem Hoheitsgebiet zugelasse-
ne Kraftfahrzeuge vorsehen die Mdglichkeit, die Erstattung
ganzlich auszuschlieBBen.

Zu Artikel 11

Artikel 11 UberlaBt die Kontrolle der Einhaltung der Vor-
schriften Gber die Gebuhrenentrichtung jeweils der Verant-
wortung der Vertragsparteien. Er regelt das Verfahren der
hierzu notwendigen gegenseitigen Unterrichtung und geht
von einer Zusammenarbeit der Vertragsparteien und der
von ihnen bestimmten Behdrden zu Kontrolizwecken
aus.

Zu Artikel 12

Artikel 12 verpflichtet die Vertragsparteien, die Ahndung
von VerstoB3en gegen die Gebuhrenpflicht oder gegen die
Pflicht zur Mitfihrung der Bescheinigung im Rahmen ihres
jeweils einschlagigen nationalen Rechts zu gewahrlei-
sten.

Zu Artikel 13

Artikel 13 regelt die Verteilung des Gebiuhrenaufkommens
zwischen den Vertragsparteien, die die gemeinsame Ge-
bihr erheben. Absatz 1 regelt dabei die hierfur geltenden
Grundsétze.

In Absatz 2 wird die Korrektur des Geblihrenaufkommens
zwischen den Vertragsparteien geregelt, die die gemein-
same GebUuhr erheben und das von Verkehrsunternehmen
dieser Vertragsparteien stammt.

Absatz 3 regelt die Verteilung des Gebuhrenauftkommens
zwischen den Vertragsparteien, die die gemeinsame Ge-
buhr erheben und das fur Kraftfahrzeuge entrichtet wurde,
die auBerhalb des Hoheitsgebietes dieser Vertragspar-
teien zugelassen sind.

Absatz 4 regelt das Verfahren des Zahlungsausgleichs
zwischen diesen Vertragsparteien.

26

Zu Artikel 14

In Artikel 14 werden die Einrichtung und die Aufgabe eines
Koordinierungsausschusses der Vertragsparteien gere-
gelt. Das néhere Verfahren der Arbeiten des Koordinie-
rungsausschusses soll nach Absatz 2 in einer Geschafts-
ordnung im einzeinen geregelt werden.

Zu Artikel 15

Artikel 15 regelt das Verfahren zur Beilegung von Streitig-
keiten zwischen den Vertragsparteien.

Zu Artikel 16

Artikel 16 regelt den Beitritt anderer Staaten der Europai-
schen Union zum Ubereinkommen.

Zu Artikel 17

Artike!l 17 regelt die Besonderheit, daf3 eine Vertragspartei
von Anfang an auf die Erhebung der gemeinsamen Ge-
blhr verzichten kann oder, wenn sie die gemeinsame
Gebuhr zunachst erhoben hat, diese Gebuhrenerhebung
einstellen kann, ohne jedoch das Ubereinkommen zu
kiindigen. Sie bleibt damit Vertragspartei. Artikel 17 be-
stimmt fur diese Falle die sich hieraus ergebenden
Rechtsfolgen.

Zu Artikel 18

Artikel 18 regelt die Kindigung des Ubereinkommens
durch eine Vertragspartei und deren Rechtsfolgen, wobei
eine Kindigung erstmals mit Wirkung zum 31. Dezember
1997 zuldssig ist.

Zu Artikel 19

- Artikel 19 regelt das Inkrafttreten des Ubereinkommens,

wobei in Absatz 3 eine vorlaufige Anwendung ab 1. Januar
1995 vorgesehen ist.

Zu Artikel 20

Artikel 20 regelt insbesondere auf luxemburgischen
Wunsch die Geltungsdauer des Ubereinkommens und
enthalt eine Verlangerungsklausel.



Deutscher Bundestag ~ 12. Wahlperiode

Drucksache 12/7267

Stellungnahme des Bundesrates

1. Zu Artikel 2 (§ 1 Abs. 2 Nr. 1 ABBG)

In Artikel 2 sind in § 1 Abs. 2 Nr. 1 die Wérter ,zum
Autobahndreieck Saarbriicken* durch die Wérter ,zur
AnschluBstelle Saarbriicken—Fechingen” zu ersetzen.

Begriindung

Die Ausnahme von der Gebiihrenpflicht soll bis zu der
dem Autobahndreieck Saarbriicken benachbarten An-
schiuBstelle gelten, denn nur an der AnschiuBstelle
Saarbriicken-Fechingen kdnnen Kraftfahrzeuge aus

. Richtung Frankreich die Bundesautobahn A 6 verlas-
sen bzw. in Richtung Frankreich auf die Bundesauto-
bahn auffahren. Im Bereich des Autobahndreiecks
Saarbriicken werden lediglich die beiden Autobahnen
A 6 und A 620 miteinander verkniipft. Eine Gebiihren-
befreiung iediglich bis zum Autobahndreieck Saarbriik-
ken erméglicht es nicht, die Autobahn zu verlassen,
ohne einen gebihrenpflichtigen Abschnitt zu befah-
ren.

. Zu Artikel 2 (§ 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a ABBG)

In Artikel 2 ist § 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a wie folgt zu
fassen:

»a) als Fahrzeugfihrer eine Bundesautobahn oder ei-
‘nen durch Rechtsverordnung nach § 1 Abs. 3 be-
zeichneten anderen Abschnitt einer Bundesfernstra-
Be mit einem Kraftfahrzeug im Sinne des § 1 Abs. 1
benutzt oder”.

Begriindung
Kiarstellung des Gewoliten.

. Zu Artikel 2 (§ 4 Abs. 1 Nr. 3 ABBG)
In Artikel 2 ist § 4 Abs. 1 Nr. 3 wie folgt zu dndern:

a) in Buchstabe a sind die Worter ,die dort genannten
Dokumente“ durch die Worter ,ein dort genanntes
Dokument” zu ersetzen.

b) In Buchstabe b sind die Wérter ,die in § 3 Abs. 3
Satz 1 genannten Dokumente* durch die Worter
»€in in § 3 Abs. 3 Satz 1 genanntes Dokument* zu
ersetzen.

Begriindung

Durch den Anderungsvorschlag soll klargestelit
werden, daB die in Frage stehenden Tatbestédnde
schon dann erfiillt sind, wenn nur eines der in Arti-
kel 2 § 3 Abs. 3 Satz 1 genannten Dokumente nicht
ausgehandigt wird.

4. Zu Artikel 2 (§ 5 Abs. 3 ABBG)

In Artikel 2 sind in § 5 Abs. 3 Satz 1 nach dem
Wort ,Verwaltungsbehorde” ein Komma und das Wort
~Staatsanwaltschaften® einzufiigen.

Anlage 2

Begriindung

Es ist erforderlich, auch den Staatsanwaltschaften im
Hinblick auf die ihnen obliegenden Aufgaben im Falle
eines Einspruchs gegen den BufBgeldbescheid ein
Recht auf Auskunft aus dem Register einzurdumen
(vgl. § 30 StVG und § 150a der Gewerbeordnung).

. Zu Artikel 2 (§ 6 ABBG)

In Artikel 2 ist in § 6 folgender Satz anzufiigen:
+Es ist fir Verkehrszwecke zu verwenden."

Begrindung

Zur Erhéhung der Akzeptanz der Autobahnbenut-
zungsgebihr ist es erforderlich, in das Gesetz eine
Vorschrift aufzunehmen, mit der die Verwendung des
Gebihrenaufkommens fiir Verkehrszwecke gesichert
wird.

. Zum Gesetzentwurf insgesamt

Der Bundesrat begrift die geplante Einflihrung von
Autobahnbenutzungsgebihren zum 1. Januar 1995
im Verbund mit den Benelux-Staaten und Danemark.
Er ist jedoch der Auffassung, daB die festgelegten
Gebilhrensatze zu niedrig angesetzt sind und ab
1. Januar 1997 deutlich angehoben werden sollten.
Dadurch konnte die Wettbewerbsposition der Bahn
wieder verbessert werden, die durch die Liberalisierung
im StraBenverkehr empfindlich leidet, solange die
volkswirtschaftlichen Kosten des StraBenverkehrs nicht
besser gedeckt werden. Der Bundesrat verweist dies-
beziiglich auf seinen BeschluB vom 15. Oktober 1993
~ Drucksache 612/93 — (BeschiufB3).

Der Bundesrat hélt es fiir dringend geboten, in weiteren
Verhandlungen das Ubereinkommen zu andern und
die Umweltkosten des Lkw-Verkehrs bei der Gebiih-
renhéhe zu beriicksichtigen. Dabei sollten die Ver-
tragsstaaten die Hohe der Gebihr anheben und
nach Schadstoffemissionen und Larmemissionen der
schweren Nutzfahrzeuge staffein. Nur eine Verteue-
rung des Guterverkehrs kann die sonst zu erwartende
Verdoppelung des Lkw-Verkehrsaufkommens verhin-
dern, zu einer Verlagerung auf umweltfreundliche Ver-
kehrstrager fiihren und somit u.a. die Wettbewerbsposi-
tion der Bahn verbessern.

Zur Vermeidung von unerwiinschten Verkehrsverlage-
rungen infolge der Gebuhrenpflicht auf Autobahnen
begriBt der Bundesrat die Verordnungsermachtigung
fir eine Ausdehnung der Gebuhrenpfiicht auch auf

_ andere Teilabschnitte von BundesfernstrafBBen.

Der Bundesrat bedauert, daB weder die Richtiinie
93/89/EWG des Rates der Europaischen Gemein-
schaften vom 25. Oktober 1993 iber die Besteuerung
bestimmter Kraftfahrzeuge zur Guterbeférderung sowie
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die Erhebung von Maut- und Benutzungsgebihren far
bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten
noch das von der Bundesregierung mit den Regierun-
gen der Benelux-Lander und Déanemarks ausgehandel-
te Ubereinkommen Uber die Erhebung von Gebihren
fir die Benutzung bestimmter StraBen mit schweren
Nutzfahrzeugen die Moglichkeit erdffnet, fir Bundes-
autobahnen mit iberwiegend innerdrtlichem Charakter
Ausnahmen von der GebUhrenpflicht vorzusehen. Der
Bundesrat fordert daher die Bundesregierung auf, bei
kiinftigen Verhandlungen Uber die Erweiterung der Ge-
buhrenregelung Stadtautobahnen mit (berwiegend in-
nerdrtlichem Charakter aus der Gebihrenpflicht aus-
zunehmen,

Da in Ballungsrdumen die Bundesautobahnen mit ei-
nem auBergewohnlich hohen Anteil vom drtlichen Ver-
kehr genutzt werden und dieser Verkehr nicht zum
Ausweichen auf das nachgeordnete StraBBennetz u. a.
auch aus Griinden der Verkehrssicherheit und der
Larmbelastigung veranlaBt werden soll, missen die
Bundesautobahnen in Berlin und in anderen Metropo-
len/Ballungsraumen mit ahnlicher Problematik unbe-
dingt von der Gebuhrenpflicht ausgenommen werden.

In diesem Zusammenhang wird auch an den von'

den Verkehrsministern und -senatoren der Lander am
16./17. September 1993 in Berlin einstimmig gefaBten
BeschluBB (Nummer 6) erinnert, der nachdricklich diffe-
renzierende Lésungen in Grenzregionen und Ballungs-
raumen gefordert hat, um Verkehrsverlagerungen auf
das nachgeordnete StraBennetz zu verhindern.

Die Hohe der jetzt vorgesehenen Gebuhrensatze ver-
bessert dagegen im Zusammenhang mit der vermin-
derten Kfz-Steuer fir Lkw und die geringe Hohe der
Mineraldisteuer fur Dieselkraftstoff gerade nicht die Ko-
stenrelation zugunsten des Schienen- und Binnen-
schiffsverkehrs.

Der Bundesrat stellt daneben fest, daB mit dem Uber-
einkommen die bezweckte Aufhebung der Wettbe-
werbsbenachteiligung deutscher Spediteure nicht ein-
tritt, weil unterschiedliche Kfz-Steuerentlastungen in
den Beitrittslandem bereits initiiert worden sind.

Angesichts der begrenzten Finanzmittel zur Umset-
zung des Bundesverkehrswegeplans fordert der Bun-
desrat die Bundesregierung auf, in das Autobahnbenut-
zungsgebihrengesetz eine Vorschrift aufzunehmen,
mit der die Verwendung der Geblihreneinnahmen fir
Verkehrszwecke gesichert wird.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung emeut, sich
im europaischen Rahmen fiir das verkehrspolitische
Ziel der Verlagerung von Transporten von der StraBBe -
auf die Schiene sowie fir die Vermeidung von Kon-
kurrenznachteilen fir deutsche Transportunternehmen
einzusetzen.

Der Bundesrat fordert, daf3 die zukiinftig vorgesehene
Ausweitung der Gebiihrenpflicht fir die Benutzung von
BundesfernstraBen zum AnlaB genommen wird, die
Lander entweder am Benutzungsgebihrenaufkommen
zu beteiligen oder aber in anderer Weise einen Aus-
gleich fir etwaige Steuermindereinnahmen der Lander
zu schaffen.
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GegeniuBerung der Bundesregierung
zur Stellungnahme des Bundesrates

Zu Nummer 1 (Artikel 2 — § 1 Abs. 2 Nr. 1 ABBG)
Die Bundesregierung stimmt dem Vorschlag zu.

Zu Nummer 2 (Artikel 2 -~ § 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a
ABBG)

Die Bundesregierung stimmt dem Vorschlag zu.

Zu Nummer 3 (Artikel 2 — § 4 Abs. 1 Nr. 3 ABBG)
Die Bundesregierung stimmt dem Vorschlag zu.

Zu Nummer 4 (Artikel 2 — § 5 Abs. 3 ABBG)
Die Bundesregierung stimmt dem Vorschlag zu.

Zu Nummer 5 (Artikel 2 — § 6 ABBG)

Die Bundesregierung geht davon aus, daB die Frage der
Zweckbindung des Gebithrenaufkommens Gegenstand
weiterer Erorterungen im Gesetzgebungsverfahren sein
wird. Die Bundesregierung wird daher den Vorschlag des
Bundesrates im weiteren Gesetzgebungsverfahren pri-
fen.

Zu Nummer 6 (Gesetzentwurf insgesamt)

Der Gesetzentwurf mit seinen Bestandteilen ,Vertragsge-
setz zum Ubereinkommen* und ,Durchfiihrungsregelun-
gen” bewegt sich in allen seinen Teilen im Rahmen der am
25. Oktober 1993 verabschiedeten Richtlinie 93/89/EWG
Uber die Besteuerung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Gii-
terbeférderung sowie die Erhebung von Maut- und Benut-
zungsgebihren fir bestimmte Verkehrswege durch die
Mitgliedstaaten, mit der die nach langwierigen und zahen
Verhandiungen im Rat (Verkehr) erreichte politische Eini-
gung vom 19. Juni 1993 umgesetzt wurde. Dies betrifft
auch die im Ubereinkommen vorgesehene maximale Ge-
blahrenhéhe.

Die Richtlinie sieht in Artikel 7 Buchstabe f fiir zeitbezoge-
ne Benutzungsgebihren einen Jahreshéchstbetrag von
1 250 ECU einschlieBlich der Verwaltungskosten vor. Der
dadurch gesetzte Rahmen wurde durch das Ubereinkom-
men vom 9. Februar 1994 voll ausgeschépft. Nach der
Richtlinie wird dieser Hochstsatz erstmals zum 1. Januar
1997 und anschlieBend alle zwei Jahre (berpriift.

Nach Artikel 7 Buchstabe g der Richtlinie haben dabei die
Satze der Benutzungsgebiihren der Dauer der Benutzung
der betreffenden Verkehrseinrichtungen zu entsprechen.
Dies schlieBt nach Auffassung der Bundesregierung eine
Gebulhrenstaffelung nach Schadstoff- und/oder Larm-
emissionen der schweren Nutzfahrzeuge aus. Die Bun-
desregierung hat aber dem Emissionsgesichtspunkt bei
Nutzfahrzeugen bereits im Rahmen des MiBbrauchs-
beké&mpfungs- und Steuerbereinigungsgesetzes mit der
zum 1. April 1994 in Kraft getretenen Umstellung der
Kfz-Steuer fir Lkw auf eine emissionsbezogene Grund-
lage Rechnung getragen.

Anlage 3

Die Bundesregierung erinnert daran, daf8 mit dem vorge-
legten Gesetzentwurf, der eine Gebuhrenerhebung von
schweren in- und auslandischen Nutzfahrzeugen gleicher-
mafen vorsieht, ein Einstieg in eine gerechtere Anlastung
der Wegekosten im Bereich des Schwerlastverkehrs ge-
schaffen wird. Zusammen mit den im Rahmen des Mi3-
brauchsbekdmpfungs- und Steuerbereinigungsgesetzes
ab 1. April 1994 beschlossenen Kfz-Steuerentlastungen
far schwere Nutzfahrzeuge wird hiermit auch ein wesent-
licher Beitrag zur Hammonisierung der Abgaben im
StraBenglterverkehrsbereich und zur Verbesserung der
internationalen Wettbewerbssituation deutscher StraBen-
glterverkehrsunternehmen geleistet. Im Gbrigen ist durch
das Erste Gesetz zur Umsetzung des Spar-, Konsolidie-
rungs- und Wachstumsprogramms die Mineral6isteuer fiir
Dieselkraftstoff zum 1. Januar 1994 um 7 Pf/l erhdht wor-
den. Die Einfiihrung der Autobahnbenutzungsgebuhr dient
zusammen mit dieser Mineraldisteuererhhung auch da-
zu, im Inland Wettbewerbsnachteile fiir die Schiene zu
verhindern. '

Die Bundesregierung hatte durch das Bundesministerium
far Verkehr im Vorfeld dieses Gesetzesvorhabens eine
Untersuchung Uber mégliche Verlagerungswirkungen auf
das nachgeordnete StraBennetz bei der Erhebung von
Autobahnbenutzungsgebihren fir schwere Nutzfahrzeu-
ge in Auftrag gegeben. Nach den Ergebnissen dieser im
abrigen noch auf der Annahme wesentlich héherer Gebih-
rensétze basierenden Untersuchung ist - wenn Gberhaupt —
nur mit geringen Verlagerungswirkungen zu rechnen. Dies
gilt um so mehr bei den jetzt vorgesehenen wesentlich
niedrigeren -Gebiihrensétzen. Das Problem einer mdg-
lichen Verlagerung des Verkehrs auf nicht gebiihrenpflich-
tige StraBen wirde nach den Erkenntnissen des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr méglicherweise erst bei einer —
derzeit nicht vorgesehenen — Einbeziehung von Personen-
kraftwagen in eine Gebihrenpflicht relevant werden.

Das zwischen den Benelux-Staaten, D&nemark und
Deutschland am 9. Februar 1994 unterzeichnete Regie-
rungsiibereinkommen sieht in Ubereinstimmung mit der
Richtlinie 93/89/EWG eine Ausnahmemadglichkeit von der
Gebdhrenpflicht nur fiir Autobahnen vor, die zu oder von
einem Grenzibergang zu Mitgliedstaaten der Europai-
schen Union fithren, die nicht dem Verbund angehéren.

Dies bedeutet im konkreten Fall eine Ausnahmemdglich-
keit nur fir Autobahnabschnitte von und nach Frankreich,
wie sie im Gesetzentwurf (Artikel 2 § 1 Abs. 2) auch
tatsachlich ausgeschdpft wird. Aufgrund dieses Ausnah-
mecharakters ergibt sich, daB die Herausnahme von ande-
ren Autobahnstrecken aus der Gebihrenpflicht nach dem
unterzeichneten Ubereinkommen nicht méglich ist. Sie war
und ist von der Bundesregierung auch nicht gewollt.

Fir den Fall etwaiger Verlagerungen des Lkw-Verkehrs
auf nicht gebuhrenpflichtige StraBen ist in Artikel 2 § 1
Abs. 3 des Gesetzentwurfs eine Verordnungserméchti-
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gung des Bundesministeriums fiir Verkehr vorgesehen,
wonach mit Zustimmung des Bundesrates die Gebihren-
pflicht u.a. aus Sicherheitsgrinden auch auf andere genau
bezeichnete Abschnitte von BundesfemstraBen ausge-
dehnt werden kann. Ob hiervon Gebrauch gemacht wer-
den wird, ist von den Erfahrungen abhéangig, die mit der
jetzt vorgeschlagenen Regelung kinftig gemacht wer-
den.

Daneben sei noch darauf hingewiesen, daB Autobahnab-
schnitte, die (berwiegend vom regionalen Lkw-Verkehr
genutzt werden, auf Antrag eines Landes in die StraB3en-
baulast dieses Landes Uberfiihrt und damit von Bundes-
femstraBen zu LandesstraBen abgestuft werden kdnnen.
Durch eine derartige MaBnahme wirden diese Strecken-
abschnitte aus dem Anwendungsbereich des Gesetzes,
der nur Bundesautobahnen betrifft (Artikel 2 § 1 Abs. 1 des
Gesetzentwurlfs), und damit auch aus der Gebihrenpflicht
herausfallen.

Letztlich wéare es nach der EG-Richtlinie und nach dem
Ubereinkommen auch zulassig, fir einheimische schwere
Nutzfahrzeuge das gesamte StraBennetz der Bundesrepu-
blik Deutschland der Gebiihrenpflicht zu unterwerfen und
somit mdglichen Verlagerungseffekten von vomherein zu
begegnen. Da es fir ausldandische Kraftfahrzeuge nach
dieser Richtlinie jedoch in jedem Falle bei der Gebihren-
pflicht nur auf Autobahnen bleiben kann, hat die Bundes-
regierung hiervon keinen Gebrauch gemacht.
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Die Bundesregierung ist daher der Auffassung, daf3 insbe-
sondere mit der vorgesehenen Verordnungserméchtigung
eine Mdglichkeit geboten wird, die dem Verlangen der
Verkehrsminister und -senatoren der Lander nach differen-
zierenden Ldsungen gerecht wird.

Die Frage einer Zweckbindung des Gebihrenaufkommens
wird im Rahmen des weiteren Gesetzgebungsverfahrens
von der Bundesregierung geprift werden.

Die Bundesregierung wird im européischen Rahmen ihre
Anstrengungen fir harmonisierte Wettbewerbsbedingun-
gen der Verkehrsuntemehmen im gemeinsamen Binnen-
markt fortsetzen und dabei darauf hinwirken, daB jeder
Verkehrstrager entsprechend seinem Leistungsvermégen
nach marktwirtschaftlichen und dkonomischen Grundsét-
zen am Transportaufkommen beteiligt wird. Die verkehrs-
politischen Bemiihungen um eine weitere Verbesserung
der internationalen Wettbewerbschancen fir das deutsche
StraBengiterverkehrsgewerbe werden dabei ebenfalls
fortgefihrt.

Die Bundesregierung beabsichtigt gegenwartig keine Gber
die im Gesetzentwurf vorgesehene Mdglichkeit (Verord-
nungsermdchtigung) hinausgehende Ausdehnung der
Gebuhrenpfiicht. Im Gbrigen vermag die Bundesregierung
nicht zu erkennen, inwieweit eine etwaige kiinftige Auswei-
tung der Gebuhrenpflicht far die Benutzung von Bundes-
femstraBen zu Steuermindereinnahmen der Lander fihren
kdnnte.
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