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BeschiuBempfehlung und Bericht

des Ausschusses fiir Verkehr (16. AusschuB)

a) zu dem Gesetzentwurf der Abgeordneten Dirk Fischer (Hamburg),
Dr. Dionys Jobst, Horst Gibtner, Heinz-Giinter Bargfrede, Dr. Wolf Bauer,
Renate Blank, Wolfgang Bérnsen (Bonstrup), Claus-Peter Grotz,
Gerda Hasselfeldt, Rainer Haungs, Manfred Heise, Michael Jung (Limburg),
Klaus-Heiner Lehne, Theo Magin, Rudolf Meinl, Norbert Otto (Erfurt),
Gerhard O. Pfeffermann, Helmut Rode (Wietzen), Ferdi Tillmann,
Dr. Walter Franz Altherr, Dr. Maria Bohmer, Wolfgang Dehnel, Erich G. Fritz,
Carl-Detlev Freiherr von Hammerstein, Klaus Harries, Ernst Hinsken,
Joachim Horster, Siegfried Hornung, Karin Jeltsch, Dr. Egon Jittner,
Hans-Ulrich Kéhler (Hainspitz), Dr. Rudolf Karl Krause (Bonese),
Franz Heinrich Krey, Dr.-Ing. Paul Kriiger, Reiner Krziskewitz,
Erich MaaB (Wilhelmshaven), Giinter Marten, Alfons Miiller (Wesseling),
Engelbert Nelle, Johannes Nitsch, Eduard Oswald, Dr. Gerhard Paselt,
Hans-Wilhelm Pesch, Hans Raidel, Otto Regenspurger, Kurt J. Rossmanith,
Heinz Rother, Heinz Schemken, Trudi Schmidt (Spiesen),
Dr. Hermann Schwaorer, Karl Stockhausen, Dr. Klaus-Dieter Uelhoff,
Alois Graf von Waldburg-Zeil, Wolfgang Zeitimann, Wolfgang Zéller und der
Fraktion der CDU/CSU sowie der Abgeordneten Ekkehard Gries,
Horst Friedrich, Roland Kohn, Manfred Richter (Bremerhaven), Dr. Klaus Réhl
und der Fraktion der F.D.P.
— Drucksache 12/3701 —

Entwurf eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Giterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz — TAufhG)

b) zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung
— Drucksache 12/4231 —

Entwurf eines Gesetzes zur Authebung der Tarife im Giterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz — TAufhG)
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A. Problem

Die Verwirklichung des europdischen Binnenmarktes ab 1993
fithrt im Verkehrsbereich bei Beférderungen zwischen den Mit-
gliedstaaten zur Aufhebung der mengenmaéfBigen Begrenzung,
nachdem verbindliche Beférderungstarife bereits 1990 aufgeho-
ben wurden.

In die fortschreitende Liberalisierung des grenziiberschreitenden
StraBengiiterverkehrs soll nunmehr auch die Abwicklung: des
Binnenverkehrs in den Mitgliedstaaten einbezogen werden. Denn
die Madrkte fiir den nationalen und grenziiberschreitenden Verkehr
sind mehr und mehr verflochten.

Bei der Angleichung der nationalen Ordnungsvorschriften an
EG-Regelungen und zur Erhaltung der Wettbewerbsfdhigkeit des
deutschen Transportgewerbes sind die Bedingungen zur Durch-
fithrung von Beférderungen von grofier Bedeutung. Dazu gehéren
die Beférderungsentgelte, die einen wichtigen Teil darstellen.
Denn die freie Preisbildung ist fiir die Schaffung eines freien
Verkehrsmarktes unerlédflich.

Es ist deshalb erforderlich, obligatorische Tarife beim nationalen
Giiterverkehr aufzuheben.

Die Bundesanstalt fiir den Giiterverkehr soll als Bundesoberbe-
horde fortgefiihrt werden.

B. Losung

Die Tarifbindung beim nationalen Binnenschiffahrts-, Eisenbahn-
und StraBengtiterverkehr ist aufzuheben.

Verfassungsrechtliche Griinde sprechen dafiir, dies beim Giiter-
verkehr der Bundeseisenbahnen nur schrittweise vorzunehmen.
Im Tarifaufhebungsgesetz werden voriibergehend Héchsttarife
eingefiihrt. Damit ist die faktische Gleichstellung mit den anderen
Verkehrstragern gewdhrleistet. Im Zuge der Bahnstrukturreform
werden Tarife und Tarifgenehmigung sowie Beférderungspflicht
beim Giiterverkehr aufgehoben.

Die Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr wird in eine Bundes-
oberbehérde im Geschiftsbereich des Bundesministers fiir Ver-
kehr umgewandelt.

Einstimmigkeit im AusschuS.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Durch die Aufhebung der Tarifbindung entstehen keine Kosten.
Fiir das kiinftige Bundesamt fiir Giiterverkehr entstehen dem Bund
Kosten, deren Hohe von dem genau noch festzulegenden Perso-
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nalumfang der Behérde abhéngt; aus derzeitiger Sicht kénnen sie
auf jahrlich 77,8 Mio. DM geschétzt werden.

Landern und Kommunen entstehen keine Kosten.

Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau sind nicht zu
erwarten.
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BeschluBempfehlung

Der Bundestag wolle beschliefien,

1. den Gesetzentwurf in Drucksache 12/3701 in der Fassung der
nachfolgend dargestellten Beschliisse des 16. Ausschusses
anzunehmen;

2. den Gesetzentwurf in Drucksache 12/4231 fiir erledigt zu
erkldren;

3. zuArtikel 1 des Gesetzentwurfs in Drucksache 12/3701 folgende -
EntschlieBung zu verabschieden:

Trotz der Verpflichtungen aus den Artikeln 8a, 99 und 100a
des EWG-Vertrages konnte auf den Ratstagungen im Dezember
1992 kein Fortschritt bei der Harmonisierung der Wettbewerbs-
bedingungen im StraBengiiterverkehr erreicht werden. Das
deutsche Giiterkraftverkehrsgewerbe muB sich infolgedessen
im europdischen Binnenmarkt dem Wettbewerb auslédndischer
Konkurrenten stellen unter schwerwiegenden Ungleichheiten
in den Bereichen der Besteuerung von Nutzfahrzeugen, der
Uberpriifung der Ahndung der EG-Sozialvorschriften und der
Kontrolle der technischen Normen. Dieser vertragswidrige
Zustand, der das deutsche Giiterkraftverkehrsgewerbe in seiner
Existenz bedroht, muB schnellstmoglich einer befriedigenden
Lésung zugefiihrt werden.

Die Bundesregierung wird deshalb unter Hinweis auf

— die Beschluempfehlung des Ausschusses fiir Verkehr vom
16. Dezember 1992 (Drucksache 12/4007),

— das ,WeiBbuch” der EG-Kommission zur zukiinftigen Ver-
kehrspolitik vom Dezember 1992

aufgefordert,

— alle Anstrengungen zu unternehmen, um eine gerechte, alle
Giiterkraftverkehrsunternehmer der Europaischen Gemein-
schaftin gleicher Weise treffende Anlastung der Wegekosten
umgehend herbeizufiihren,

— mit Nachdruck bei den anderen EG-Mitgliedstaaten darauf
zu bestehen, daB die Kontrollrichtlinie zum Fahrpersonal-
recht effektiv angewendet wird,

— mit Nachdruck auf die EG-Kommission einzuwirken, daB8 sie
den Vollzug der Kontrollrichtlinie in den einzelnen Mitglied-
staaten iiberwacht, iiber Vollzugsdefizite in diesen Berei-
chen berichtet und die betreffenden Mitgliedstaaten nach-
driicklich zur Einhaltung ihrer Verpflichtungen veranlaft,
gegebenenfalls durch Klage vor dem Européischen Gerichts-
hof,

— weiterhin mit Nachdruck dafiir einzutreten, daB ein einheit-
licher europdischer Bufigeldrahmen fiir die Ahndung von
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VerstoBen gegen die Sozialvorschriften im StraBenverkehr
eingefithrt und angewendet wird,

— in allen Gremien der Europdischen Gemeinschaft mit Nach-
druck darauf hinzuwirken, daB auch fiir andere EG-Markt-
regelungen im gewerblichen StraBenverkehr Kontrollrichtli-
nien erstellt und angewendet werden.;

4. die Bundesregierung aufzufordern zu berichten, auf welche
Weise auf der Grundlage von Regelungen in Frankreich (spe-
ziell des am 1. Dezember 1992 von der franzésischen National-
versammlung angenommenen Gesetzentwurfs beziiglich der
Beziehungen mit der Untervertragsnehmerschaft im Bereich
des StraBengiiterverkehrs) vergleichbare Krisenbewdltigungs-
maBnahmen durch gesetzliche Regelungen ergriffen werden
kénnen.

Bonn, den 10. Mérz 1993

Der AusschuB fiir Verkehr

Dr. Dionys Jobst Dr. Rolf Niese

Vorsitzender Berichterstatter
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Zusammenstellung

des Entwurfs eines Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Guterverkehr

(Tarifaufhebungsgesetz — TAufhG)
— Drucksache 12/3701 —

mit den Beschliissen des Ausschusses fiir Verkehr (16. AusschuB)

Entwurf

Entwurf eines Gesetzes
zur Aufhebung der Tarife im Giiterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz — TAufhG)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Giiterkraftverkehrsgesetzes

Das Giiterkraftverkehrsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10. Mérz 1983 (BGBL. 1 S. 256),
zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 21. Februar
1992 (BGBL. 1 S. 287), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 4 Satz 1 werden die Worter ,der
Bundesanstalt fir den Giterfernverkehr” durch
die Worter ,das Bundesamt fir Giterverkehr
ersetzt.

2. In§ 4 Abs. 1 Nr. 4 wird das Komma am Ende durch
einen Punkt ersetzt; Nr. 5 wird aufgehoben.

3. § 5 Abs. 2 Nr. 2 wird wie folgt gefaBt:

»2. eine Sendung nach einem Ort innerhalb der
Nahzone abgefertigt wird — auBer beim Vor-
lauf fiir einen Spediteursammelgutverkehr —,
sofern von vornherein eine Beférderung
dariiber hinaus beabsichtigt ist; Spediteur-
sammelgut liegt vor, wenn der Spediteur die
Versendung des Gutes zusammen mit dem
Gut eines anderen Auftraggebers in einer
Sendung bewirkt. Dabei macht es keinen
Unterschied, ob die Beférderung auf demsel-
ben Kraftfahrzeug oder mit Umladung unter-
wegs ausgefiihrt wird und ob mehrere Unter-
nehmer an der Beférderung beteiligt sind.*”

4, § 6 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 wird aufgehoben.

b) Die Absdtze 5 und 6 werden Absdtze 4
und 5.

Beschliisse des 16. Ausschusses

Entwurf eines Gesetzes
zur Aufhebung der Tarife im Giiterverkehr
(Tarifaufhebungsgesetz — TAufhG)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Giiterkraftverkehrsgesetzes

Das Giiterkraftverkehrsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10. Mérz 1983 (BGBI. I S. 256),
zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 21. Februar
1992 (BGBI. I S. 287), wird wie folgt gedndert:

1. unverandert

la. In § 3 Abs. 2 werden im ersten Teilsatz die
Worter ,oder einem Binnenschiff durch die
Worter ., , einem Binnenschiff oder einem See-
schiff” ersetzt.

2. unverdandert

3. unverdndert

4. unverdndert
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10.

11,

12.

Entwurf

c¢) Im bisherigen Absatz 6 werden die Worter
-~unbeschadet von Absatz 4" gestrichen.

. § 7 wird wie folgt gefaBit:

n§7

Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung hat die
Bundesregierung darauf hinzuwirken, daB die
Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrdager
angeglichen werden und daB durch einen laute-
ren Wettbewerb der Verkehrstrdger eine volks-
wirtschaftlich sinnvolle Aufgabenteilung ermég-
licht wird.“

.In § 9 Abs. 1 werden die Worter ,und den

Bezirksgiiterfernverkehr (§ 13a)" gestrichen.

.In § 12 Abs. 2 werden die Worter ,oder ein

Kraftfahrzeug mit einer Bezirksgenehmigung
innerhalb der Bezirkszone (§ 13a Abs. 1)“ gestri-
chen.

. § 13a wird aufgehoben.

. § 14 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter , die Bundesanstalt
fiir den Giiterfernverkehr” durch die Wérter
»das Bundesamt fiir Gliterverkehr” ersetzt.

b) Satz 2 wird aufgehoben.
§ 15 Abs. 3 Satz 3 bis 5 wird aufgehoben.

In § 19b wird die Angabe , §§ 53 bis 76* durch die
Angabe ,§§ 53 bis 63“ ersetzt.

Die Zwischeniiberschrift vor § 20 wird wie folgt
gefaBt:

»Zweiter Titel: Pflichten der am Beférderungsver-
trag Beteiligten”.

Beschlisse des 16. Ausschusses

5. unverédndert

6. unverandert

7.

unverandert

7a. § 12 a Abs. 1 wird wie folgt gefafit:

10.

11.

12.

~(1) Anstelle einer Genehmigung diirfen dem
Unternehmer mehrere Genehmigungen erteilt
werden, wenn diese Genehmigungen den
Unternehmer berechtigen, nur solche Kraftfahr-
zeuge zu verwenden, die einschlieflich Anhén-
ger insgesamt eine Nutzlast von 30 Tonnen nicht
iiberschreiten.”

. unverandert

. unverandert

unverandert

unverdandert

unverdandert
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13.

14.
15.

16.
17.

18.

19.

20.

21,

22,

Entwurf

§ 20 wird wie folgt gefaBt:

~§ 20

Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Justiz durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates die durch die Aufhebung
der Tarife durch das Tarifaufhebungsgesetz
vom ... (BGBLI...) gebotenen Anderungen der
Verordnung TS Nr. 12/58 iber Tarife fiir den
Guterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom
23. Dezember 1958 (BAnz Nr. 249 vom 31. De-
zember 1958), zuletzt gedndert durch Artikel. . .
des Tarifaufhebungsgesetzes vom ... und
der Verordnung TSU Nr. 3/83 iiber den Kraftver-
kehrstarif fir den Umzugsverkehr und fur die
Beférderung von Handelsmdbeln in besonders
fir die Moébelforderung eingerichteten Fahrzeu-
gen im Giiterfernverkehr und Giiternahverkehr
(GUKUMT) vom 3. August 1983 (BAnz Nr. 151
vom 16. August 1983), =zuletzt gedndert
durch Artikel ... des Tarifaufhebungsgesetzes
vom . .., vorzunehmen. " '

Die §§ 20a bis 23 werden aufgehoben.

Die Zwischeniiberschrift vor § 26 wird gestri-
chen.

In § 26 wird die Angabe ,(§ 20)“ gestrichen.
§ 28 Abs. 2 wird wie folgt gefaBt:

»(2) Der Unternehmer hat ein Fahrtenbuch zu
fihren. An Stelle eines Fahrtenbuches kann er ein
Fahrtenberichtsheft fiihren, wenn andere Vor-
schriften, insbesondere Vorschriften der Europdi-
schen Gemeinschaft dies vorsehen. Ein Fahrten-
buch ist nicht zu fiithren bei Verwendung von
Genehmigungen, die nach § 19a fir eine Einzel-
fahrt oder fiir mehrere Einzelfahrten innerhalb
von sieben aufeinanderfolgenden Tagen erteilt
sind. Einzelheiten tber Form und Ausfillung
dieses Fahrtenbuches oder des Fahrtenberichts-
heftes bestimmt der Bundesminister fiir Verkehr
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates.”

In § 29 Satz 1 werden die Worter , , insbesondere
das Beférderungsentgelt,* gestrichen.

§ 32 und der Vierte Titel des Zweiten Abschnitts
»Abfertigungsdienst” mit den §§ 33 bis 36 werden
aufgehoben.

In § 39, vierter Teilsatz, werden die Worter ,die
Anhérung der Bundesanstalt unterbleibt und*
gestrichen.

§ 40 wird aufgehoben.

§ 43 wird wie folgt gedndert:

a) Die Absatzbezeichnung ,(1)* wird gestri-
chen.

b) Absatz 2 wird aufgehoben.

13.

14,
15.

16.
17

18.

19.

20.

21.
22,

Beschliisse des 16. Ausschusses

unverdandert

unverandert

unverandert

unverdndert

unverandert

unverandert

unverdandert

unverdndert

unverdandert

unverandert
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Entwurf

§ 44 und der Zweite Titel des Dritten Abschnitts
»Sondervorschriften fir den Giiterfernverkehr
der Deutschen Bundesbahn” mit den §§ 45 bis 47
werden aufgehoben.

Der Dritte Titel des Dritten Abschnitts ,Sonder-
vorschriften fiir den Werkverkehr" wird Zweiter
Titel des Dritten Abschnitts.

§ 48 Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgt gefaBt:

»4. Die Kraftfahrzeuge miissen auf den Namen
des Unternehmers zugelassen sein und ihm
gehoren oder von ihm auf Abzahlung gekauft
sein. Der Bundesminister fiir Verkehr wird
erméchtigt, durch Rechtsverordnung mit Zu-
stimmung des Bundesrates Ausnahmen von
der Voraussetzung des Satzes 1 fiir den kurz-
fristigen Ausfall vonim Werkverkehr verwen-
deten Kraftfahrzeugen und zur Umsetzung
der Richtlinie 84/647/EWG des Rates vom
19. Dezember 1984 iiber die Verwendung von
ohne Fahrern gemieteten Fahrzeugen im
StraBengiiterverkehr (ABl. EG. Nr. 335/72
vom 22. Dezember 1984), gedndert durch die
Richtlinie  90/398/EWG vom 24. Juli 1990
(ABL. EG Nr. L 202/46 vom 31. Juli 1990)
zuzulassen.”

In § 50 Satz 2 werden die Worter ,keine Tarif-
pflicht (§ 20) und” gestrichen.

§ 52 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Wérter ,, bei denen
Kraftfahrzeuge von mehr als 1 t Nutzlast oder
Zugmaschinen verwendet werden,” gestri-
chen.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,der Bundes-
anstalt fiir den Giiterfernverkehr” durch die
Worter ,dem Bundesamt fir Giiterverkehr*
ersetzt.

¢) In Absatz 4 werden die Worter ,der Bundes-
anstalt' durch die Wérter ,dem Bundesamt*
ersetzt.

Der Vierte Abschnitt ,Bundesanstalt fiir den
Giiterfernverkehr” erhalt die Inhaltsangabe
»Bundesamt fiir Giiterverkehr".

§ 53 wird wie folgt gefabBt:

n§ 53

(1) Die durch § 53 Abs. 1 des Giiterkraftver-
kehrsgesetzes vom 17. Oktober 1952 (BGBI. I
S. 697) errichtete Bundesanstalt fiir den Giiter-
fernverkehr wird in eine selbstdndige Bundes-
oberbehérde im Geschéaftsbereich des Bundesmi-
nisters flir Verkehr umgewandelt. Sie tragt die
Bezeichnung Bundesamt fiir Giiterverkehr.

(2) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr wird von
dem Prasidenten geleitet.

Beschliusse des 16. Ausschusses

23. unverdndert

24, unverandert

25. unverédndert

26. unverdndert

26a. In § 51 Abs. 1 Satz 1 wird die Angabe ,und 6*
durch die Angabe ,und 5 ersetzt.

27. unverandert

28. unverandert

29. unverandert
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30.

10

Entwurf
(3) Der Aufbau des Bundesamtes wird durch
den Bundesminister fiir Verkehr geregelt.

‘ (4) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr tritt in die
Rechte und Pflichten der Bundesanstalt fiir den

. Guterfernverkehr ein.

(5) Arbeitnehmer der Bundesanstalt fiir den
Giiterfernverkehr werden Arbeitnehmer des Bun-
des. Bei der Bundesanstalt fiir den Giiterfernver-
kehr im Arbeitsverhéltnis zuriickgelegte Zeiten
gelten als Beschéaftigungszeiten beim Bund.

(6) Die Beamten der Bundesanstalt fiir den
Giuterfernverkehr werden unmittelbare Bundes-
beamte.”

§ 54 wird wie folgt gefaBt:

n§ 54

(1) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr erledigt
Verwaltungsaufgaben des Bundes auf den Gebie-
ten des Giter- und Personenverkehrs, die ihm
durch dieses Gesetz, durch andere Bundesge-
setze, auf Grund dieser Gesetze oder auf Grund
von Vorschriften der Europdischen Gemeinschaft
zugewiesen werden.

(2) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr hat dar-
iber zu wachen, daB

1. in- und ausldndische Unternehmen des ge-
werblichen Giiterkraftverkehrs und alle ande-
ren am Beférderungsvertrag Beteiligten die
ihnen nach diesem Gesetz obliegenden Pflich-
ten erfillen,

2. Werkfernverkehr nicht in unzulédssiger Weise
betrieben und die auf § 52 beruhenden Ver-
pilichtungen eingehalten werden,

3. die Rechtsvorschriften tiber

a) die Beschéftigung und die Tétigkeiten des
Fahrpersonals auf Kraftfahrzeugen,

b) die zuldssigen Abmessungen sowie die
zuldssigen Achslasten und Gesamtgewichte
von Kraftfahrzeugen und Anhédngern,

die im internationalen Giiterkraftverkehr
verwendeten Container geméB Artikel VI
Abs. 1 des internationalen Ubereinkom-
mens tber sichere Container (CSC) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. Ja-
nuar 1977 (BGBL. II S. 41),

d) die Abgaben, die fiir das Halten oder Ver-
wenden von Fahrzeugen zur StraBengtiter-
beférderung sowie fiir die Benutzung von
StraBen anfallen,

<

e) die Umsatzsteuer, die fiir die Beférderung
von Giitern im Binnenverkehr durch auslan-
dische Unternehmer oder mit nicht im Gel-
tungsbereich dieses Gesetzes zugelassenen
Fahrzeugen anfdlit,

30

Beschliisse des 16. Ausschusses

. § 54 wird wie folgt gefaBt:

n§54

(1) Das Bundesamt fir Giiterverkehr erledigt
Verwaltungsaufgaben des Bundes auf den Gebie-
ten des Giiter- und Personenverkehrs, die ihm
durch dieses Gesetz, durch andere Bundesgesetze
oder auf Grund dieser Gesetze zugewiesen wer-
den.

(2) unverdndert
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31.
32.

Entwurf

f) die Beforderung gefdhrlicher Giiter auf der
StraBe,

g) die Beschaffenheit, Kennzeichnung und
Benutzung von Beférderungsmitteln und
Transportbehéltnissen zur Befdrderung von
Lebensmitteln und Erzeugnissen des Wein-
rechts,

h) das Mitfliihren einer Ausfertigung der
Genehmigungsurkunde nach § 12 Abs. 4
des Gesetzes liber die Kontrolle von Kriegs-
waffen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 22, November 1990 (BGBIL. I S. 2506),

i) die Beférderung von Abfall mit Fahrzeugen
. zur StraBengiiterbeférderung im Hinblick
auf die abfallrechtlichen Bestimmungen,

j) die zuldssigen Werte fiir Gerdusche und fir
verunreinigende Stoffe im Abgas von Kraft-
fahrzeugen zur Giiterbeférderung,

eingehalten werden, soweit diese Uberwa-
chung im Rahmen der Manahmen nach § 55
Abs. 1 Nr. 4 durchgefiihrt werden kann. In den
Féllen der Buchstaben d und e hat das Bundes-
amt ohne Ersuchen den zustdndigen Finanzbe-
horden die zur Sicherung der Besteuerung
notwendigen Daten zu Gibermitteln.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr erlafit mit
Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiih-
rung der dem Bundesamt fiir Giiterverkehr nach
dieser Vorschrift ibertragenen Aufgaben und die
zur Regelung des Zusammenwirkens mit den
Behorden der Lander erforderlichen allgemeinen
Verwaltungsvorschriften.

(4) Allgemeine Verwaltungsvorschriften zu den
Aufgaben nach Absatz 2 Nr. 3 Buchstabe i und j
werden vom Bundesminister fiir Verkehr und vom
Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit erlassen.*

§ 54a wird aufgehoben.
§ 55 wird wie folgt gefaBt:

n§ 55

(1) Zur Durchfiihrung der Uberwachungsaufga-
ben hat das Bundesamt fiir Gliterverkehr folgende
Befugnisse:

1. Es kann durch Beauftragte die erforderlichen
Ermittlungen anstellen, auch Einsicht in die
Bicher und Geschéftspapiere einschlieBlich
der Unterlagen iiber den Fahrzeugeinsatz neh-
men lassen, und zwar bei

a) Eigentiimern und Besitzern von Kraftfahr-
zeugen zur Giiterbeférderung,

b) allen an der Beforderung Beteiligten und

¢) den Beteiligten an Handelsgeschéften Gber
die beférderten Giiter.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(3) unverandert

(4) unverédndert

31. unverdndert

32. § 55 wird wie folgt gefaBt:

(1) unverdndert

n§ 55

11
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Entwurf

2. Das Bundesamt fiir Giiterverkehr und seine
Beauftragten kénnen von den in Nummer 1
genannten Beteiligten und den in deren
Geschiftsbereichen tdtigen Personen Aus-
kunft iber alle Tatsachen verlangen, die fiir die
Durchfithrung der Uberwachung von Bedeu-
tung sind. Die Auskunft ist wahrheitsgemas
nach bestem Wissen und Gewissen zu erteilen.
Der zur Auskunft Verpflichtete kann die Aus-
kunft auf solche Fragen verweigern, deren
Beantwortung ihn selbst oder einen derin § 383
Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der ZivilprozeBordnung
bezeichneten Angehérigen der Gefahr strafge-
richtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens
nach dem Gesetz {iber Ordnungswidrigkeiten
aussetzen wiirde.

3. Seine Beauftragten kénnen Grundstiicke und
Geschiftsraume der in Nummer 1 genannten
Beteiligten betreten, um an Ort und Stelle
innerhalb der iblichen Geschéfts- und Arbeits-
stunden Ermittlungen durchzufiihren. Die in
Nummer 2 genannten Personen haben ihnen
hierbei jede Auskunft und Nachweisung zu
erteilen, derer sie bediirfen.

4. Es kann auch auBerhalb der Geschéftsrdume
der Beteiligten, insbesondere auf StraBen, auf
Autohéfen und an Tankstellen Uberwachungs-
maBnahmen durchfiithren. Zu diesem Zweck
dirfen seine Beauftragten Verkehrsteilneh-
mer, Lastkraftfahrzeuge und Kraftomnibusse
anhalten. Die Zeichen und Weisungen der
Beauftragten des Bundesamtes fiir Giiterver-
kehr sind zu befolgen, entbinden den Ver-
kehrsteilnehmer jedoch nicht von seiner Sorg-
faltspflicht.

(2) Die im Absatz 1 Nr. 1 genannten und die in
deren Geschaftsbetrieb tdtigen Personen haben
den Beauftragten des Bundesamtes fiir Giiterver-
kehr bei der Durchfithrung der Uberwachungs-
maBnahmen die erforderlichen Hilfsmittel zu stel-
len und die ndtigen Hilfsdienste zu leisten.

(3) Stellt das Bundesamt fiir Giiterverkehr in
Austibung der in Absatz 1 Nr. 1 bis 3 genannten
Befugnisse erhebliche VerstéBe gegen die in § 54
Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften fest,
Ubermittelt es derartige Feststellungen den
zustandigen Behorden. Gleiches gilt, wenn es bei
Magnahmen nach Absatz 1 Nr. 4 Tatbestdnde
nach § 24 des StraBenverkehrsgesetzes feststellt,
die die Verkehrssicherheit erheblich beeintrdchti-
gen, sowie Tatbestdnde nach § 18 Abs. 1 Nr. 3
Buchstabe a des Tierschutzgesetzes.*

In § 56 werden jeweils die Worter ,die Bundesan-
stalt" durch die Worter ,das Bundesamt”
ersetzt.

Beschliusse des 16. Ausschusses

(2) unverandert

(3) Stellt das Bundesamt fiir Giiterverkehr in
Auslibung der in Absatz 1 Nr. 1 bis 3 genannten
Befugnisse schwerwiegende Versté8e gegen die
in § 54 Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften
fest, libermittelt es derartige Feststellungen den
zustdndigen Behorden. Gleiches gilt, wenn es bei
MaBnahmen nach Absatz 1 Nr. 4 Verkehrsstraf-
tatbestinde, Tatbestinde im Sinne des § 24a des
Strafienverkehrsgesetzes, Tatbestande im Sinne
des § 24 des StraBenverkehrsgesetzes, die nicht
geringfiigig sind, sowie Tatbestdnde nach § 18
Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des Tierschutzgesetzes
feststellt.”

33. unverdndert
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35.

36.
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§ 57 wird wie folgt gefafBt:

n§ 57

Das Bundesamt fir Giiterverkehr beobachtet
die Entwicklung des Marktgeschehens im Giiter-
verkehr (Marktbeobachtung), insbesondere zur
Durchfiihrung internationaler Abkommen sowie
von Verordnungen, Richtlinien und Entscheidun-
gen des Rates und der Kommission der Europai-
schen Gemeinschaften."

§ 58 wird wie folgt gefaBt:

§ 58

(1) Zur Beurteilung der Struktur und der Ent-
wicklung des StraBengiterverkehrs werden bei
Unternehmen, die StraBengiiterverkehr durch-
fithren, durch das Bundesamt fiir Giiterverkehr
représentative Erhebungen von Verkehrslei-
stungs-, Preis- und Unternehmensangaben tiber
wirtschaftliche Tatigkeiten, Umsatz, Beschiftigte,
Investitionen und Fuhrpark als Bundesstatistik
mit Auskunftspflicht durchgefiihrt.

(2) Zur Durchfiihrung der Statistik nach
Absatz 1 wird im Bundesamt fiir Giterverkehr
eine Organisationseinheit eingerichtet, die rdum-
lich, organisatorisch und personell von anderen
Aufgabenbereichen des Bundesamtes zu trennen
ist. Die in dieser Organisationseinheit tédtigen
Personen miissen Amtstrager oder fir den 6ffent-
lichen Dienst besonders Verpflichtete sein. Sie
dirfen die aus ihrer Tétigkeit gewonnenen
Erkenntnisse tiber Auskunftspflichtige nicht fir
andere Aufgaben verwenden.”

§ 59 wird wie folgt gefaBit:

~8 59

(1) Die Erhebung und Aufbereitung der Bun-
desstatistik nach § 58 wird durch das Bundesamt
fir Giiterverkehr im Einvernehmen mit dem Sta-
tistischen Bundesamt hinsichtlich der methodi-
schen Fragen durchgefiihrt.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird
ermachtigt, die Einzelheiten zur Durchfiihrung
der Erhebung, insbesondere die Erhebungs- und
Hilfsmerkmale sowie Periodizitat, Berichtszeit-
rdume und Berichtszeitpunkte sowie zur Aufbe-
reitung durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates festzulegen.*

34.

35.

36.

Beschliusse des 16. Ausschusses
§ 57 wird wie folgt gefaft:

"§ 57

Das Bundesamt fiir Giiterverkehr beobachtet
die Entwicklung des Marktgeschehens im Giiter-
verkehr (Marktbeobachtung), um die Funktions-
fdhigkeit des mittelstindisch strukturierten Ver-
kehrsmarktes zu erhalten, ruinose Konkurrenz
mit dauerhaften Dumping-Frachten zu vermei-
den, Ansitze zu struktureller Uberkapazitit
rechtzeitig zu erkennen und zur Durchfihrung
internationaler Abkommen sowie von Verord-
nungen, Richtlinien und Entscheidungen des
Rates und der Kommission der Europdischen
Gemeinschaften.” .

§ 58 wird wie folgt gefaBit:

~§ 58

(1) Zur Beurteilung der Struktur und der Ent-
wicklung des StraBengiiterverkehrs werden bei
Unternehmen, die StraBengiliterverkehr betrei-
ben, durch das Bundesamt fir Giiterverkehr und
durch das Kraftfiahrt-Bundesamt reprasentative
Erhebungen von Verkehrsleistungs-, Preis- und
Unternehmensangaben tiber wirtschaftliche T&-
tigkeiten, Umsatz, Beschéftigte, Investitionen und
Fuhrpark als Bundesstatistik mit Auskunftspflicht
durchgefiihrt.

(2) Zur Durchfilhrung der Statistik nach
Absatz 1 werden im Bundesamt fiir Giterverkehr
und im Kraftfahrt-Bundesamt Organisationsein-
heiten eingerichtet, die réumlich, organisatorisch
und personell von anderen Aufgabenbereichen
der Bundesdamter zu trennen sind. Die in diesen
Organisationseinheiten tétigen Personen miissen
Amtstradger oder fiir den offentlichen Dienst
besonders Verpflichtete sein. Sie diirfen die aus
ihrer Tédtigkeit gewonnenen Erkenntnisse tiber
Auskunftspflichtige nicht fiir andere Aufgaben
verwenden. "

§ 59 wird wie folgt gefal3t:

n§ 59

(1) Die Erhebung und Aufbereitung der Bun-
desstatistik nach § 58 werden durch das Bundes-
amt fiir Gliterverkehr und das Kraftfahrt-Bundes-
amt im Einvernehmen mit dem Statistischen Bun-
desamt hinsichtlich der methodischen Fragen
durchgefiihrt.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird
ermdchtigt, die Einzelheiten zur Arbeitsteilung
zwischen den Bundesidmtern und zur Durchfiih-
rung der Erhebung, insbesondere die Erhebungs-
und Hilfsmerkmale sowie Periodizitat, Berichts-
zeitrdume und Berichtszeitpunkte sowie zur Auf-
bereitung durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates festzulegen.”

13
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38.
39.

40.

14

Entwurf

§ 60 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,sowie die
Abfertigungsspediteure” gestrichen und
die Worter ,der Bundesanstalt” durch die
Worter ,dem Bundesamt fiir Giterver-
kehr* ersetzt.

bb) Satz 2 wird aufgehoben.

b) In Absatz 2 werden die Wérter ,Die Bundesan-
stalt” durch die Woérter ,Das Bundesamt fiir
Giterverkehr” ersetzt und die Woérter ,sowie
uber die Abfertigungsspediteure” gestrichen.

c) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

»(4) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr ist
berechtigt, die Register als Auswahlgrundlage
fir die Durchfithrung der Stichprobenerhe-
bung nach § 58 zu nutzen.”

§ 61 wird aufgehoben.

§ 62 wird wie folgt gefaBt:

n§ 62

Der Bundesminister fiir Verkehr kann durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundes-
rates das Bundesamt fiir Giiterverkehr als die fiir
die Bundesrepublik Deutschland zustdndige
Stelle bestimmen, soweit eine Verordnung, Richt-
linie, Entscheidung oder eine Empfehlung des
Rates oder der Kommission der Europdischen
Gemeinschaft oder ein internationales Abkom-
men dies fiir den Aufgabenbereich des Bundes-
amtes vorsieht oder erméglicht. *

§ 63 wird wie folgt gefaft:

n§ 63

(1) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr darf perso-
nenbezogene Daten iber abgeschlossene BuB-
geldverfahren wegen der in §§ 99 und 99a
genannten Ordnungswidrigkeiten speichern, ver-
dndern und nutzen, soweit dies fiir die Erfiilllung
seiner Aufgaben als Buigeldbehorde nach § 102a
erforderlich ist.

(2) Das Bundesamt fiir Giterverkehr darf fiir
Zwecke der Verfolgung weiterer Ordnungswid-
rigkeiten sowie fiir Zwecke der Beurteilung der
Zuverlassigkeit des betroffenen Unternehmers
oder des Unternehmers, bei dem der Betroffene
angestellt ist, folgende personenbezogene Daten
in Dateien speichern, verandern und nutzen:

1. Name, Anschriftund Geburtsdatum des Betrof-
fenen, Name und Anschrift seines Arbeitge-
bers,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswid-
rigkeit,

37.

38.
39.

40.

Beschlisse des 16. Ausschusses

unverdandert

unverdandert

§ 62 wird wie folgt gefaBt:

n§ 62

Der Bundesminister fiir Verkehr kann durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundes-
rates das Bundesamt fiir Gitterverkehr als die fir
die Bundesrepublik Deutschland zustindige
Stelle bestimmen, soweit dies zur Durchfiithrung
von Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaft
oder eines internationalen Abkommens erfor-
derlich ist.”

§ 63 wird wie folgt gefaBt:

n§ 63

(1) unverandert

(2) Das Bundesamt fiir Gliterverkehr darf fiir
Zwecke der Verfolgung weiterer Ordnungswid-
rigkeiten sowie fiir Zwecke der Beurteilung der
Zuverlassigkeit des Unternehmens, bei dem der
Betroffene angestellt ist, folgende personenbezo-
gene Daten in Dateien speichern, verdndern und
nutzen:

1. Name, Anschrift und Geburtsdatum des Betrof-
fenen, Name und Anschrift des Unterneh-
mens,

2. unverdndert
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41.

42,

43.
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3. die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswid-
rigkeit,

4. Bufigeldbescheide mit dem Datum ihres Erlas-
ses und dem Datum des Eintritts ihrer Rechts-
kraft sowie

5. die Hohe der GeldbuBe.

(3) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr tibermittelt
die Daten nach Absatz 2 fiir die dort genannten

“Zwecke

1. an 6ffentliche Stellen, soweit die Daten fiir die
Entscheidung tiber den Zugang zum Beruf des
Giiter- und Personenkraftlmtemehmers erfor-
derlich sind oder

2. auf Ersuchen an Gerichte und die Behérden,
die in bezug auf die Aufgaben nach § 54
Verwaltungsbehdrde nach § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes tiber Ordnungswidrigkeiten sind.

(4) Eine Ubermittlung unterbleibt, soweit hier-
durch schutzwiirdige Interessen des Betroffenen
beeintrachtigt wiirden und nicht das 6ffentliche
Interesse das Geheimhaltungsinteresse des Be-
troffenen liberwiegt.

(5) Der Empfanger darf die nach Absatz 3
iibermittelten Daten nur fiir den Zweck verarbei-
ten oder nutzen, zu dessen Erfiillung sie ihm
ibermittelt werden.

(6) Erweisen sich ibermittelte Daten als unrich-
tig, so ist der Empfanger unverziiglich zu unter-
richten, wenn dies zur Wahrung schutzwirdiger
Interessen des Betroffenen erforderlich ist.

(7) Die nach Absédtzen 1 und 2 gespeicherten
Daten sind zwei Jahre nach dem Eintritt der
Rechtskraft des BuBigeldbescheides zu 16schen. “

Die §§ 64 bis 66, 68, 70 bis 76 werden aufgeho-
ben.

§ 83 wird wie folgt gedndert:

a) In Abéatz 2werden die Worter ,eine Anhérung
der Bundesanstalt unterbleibt und” gestri-
chen.

b) In Absatz 4 wird die Angabe ,§ 103 Abs. 2

Nr. 5 durch die Angabe »§ 103 Abs. 2 Nr. 4*
ersetzt.

Die §§ 84 bis 84h werden aufgehoben.

. § 85 wird wie folgt gedndert:

a) Die Absétze 1 und 2 werden aufgehoben.

b) Die Absatzbezelchnung ,.(3)" wird gestri-
chen.

Beschlisse des 16. Ausschusses

3. unverdndert

4., unverdandert

5. unverdandert

(3) unverandert

(4) unverédndert

(5) unverandert

(6) unverandert

¥)) unverén\dert ‘

41. unverandert

42. unverandert

43. unverandert

44. unverandert

15



Drucksache 12/4595

Deutscher Bundestag — 12.Wahlpeﬁode

45.

46.

47.
48.

49,

50.
51.

52,

16

Entwurf

§ 89 wird wie folgt gefaBt:

«§ 89

Fiir den Giiternahverkehr der Unternehmer des
Giiterfernverkehrs gelten nicht die Vorschriften
der §§ 80, 81, 83 und 86. Die Erlaubnisbehorde hat
jedoch eine Bescheinigung iiber die Berechtigung
zur Ausiibung des allgemeinen Giiternahver-
kehrs zu erteilen. Eine Ausfertigung der Beschei-
nigung ist auf allen Fahrten mitzufithren und auf
Verlangen den zustandlgen Kontrollorganen zur
Prifung vorzulegen.*

In § 89a Nr. 2 Buchstabe b wird die Angabe .,§ 2
Nr. 6 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fas-
sung vom 1. Dezember 1972 (BGBL I S. 2209)*
durch die Angabe ,§ 3 Nr. 7 des Kraftfahrzeug-
steuergesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 1. Februar 1979 (BGBI. I S. 132), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19. De-
zember 1990 (BGBL I S. 2906) geandert worden
ist,” ersetzt.

§ 89b wird aufgehoben.

In § 89c Satz 2 wird die Angabe ,§ 55 Abs. 1
und 2* durch die Angabe , § 54 Abs. 3 und § 55
Abs. 1“ ersetzt.

Der Sechste Abschnitt wird mit den §§97abis 97e
aufgehoben.

§ 98 wird aufgehoben.
§ 99 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 4 Buchstabe c wird aufgehoben;

Buchstabe d wird Buchstabe c.
bb) Nummer 5 wird wie folgt gefaBt:

»9. alsander Beforderung Beteiligter oder
als in deren Geschiftsbetrieb tétige
Person gegen die Bestimmungen der
§8§ 6 Abs. 3, der §§ 27, 28, 42, 51 Abs. 1
Satz 2, §§ 52, 55 Abs. 1 oder 2, §§ 58, 60
Abs. 1, § 86 oder § 89 Satz 3 ver-
stoBt.“

.

cc) Nummer 6 wird aufgehoben

b) In Absatz 2 wird die Angabe ,Absatz 1 Nr. 2, 4,
5 und 6* durch die Angabe Absatz 1 Nr. 2, 4
und 5 ersetzt.

§ 99a wird wie folgt gefaBt:

-8 99a

(1) Ordnungswidrig handelt ferner, wer als
Inhaber einer Gemeinschaftslizenz nach der Ver-
ordnung (EWG/Nr. 881/92 des Rates vom
26. Marz 1992 (ABL EG Nr. L 95/1) oder als in
dessen Betrieb tatige Person vorsitzlich oder
fahrldssig

Beschlisse des 16. Ausschusses

45. unveriandert

46. unverdndert

47.
48.

49.

50.
51.

52.

unverdandert

entfalit

unverandert

unverandert

§ 99 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) unverandert

bb) Nummer 5 wird wie folgt gefaBt:

»9. als ander Beforderung Beteiligter oder

als in dessen Geschiftsbetrieb téitige

~ Person gegen eine der Bestimmungen

des § 6 Abs. 3, § 27 Abs. 1 bis 6, §§ 28,

42, 51 Abs. 1 Satz 2, §§ 52, 55 Abs. 1

Nr. 2 bis 4 oder Abs. 2, jeweils auch in

Verbindung mit § 87 Satz 2 oder § 89¢

Satz 2, § 60 Abs. 1, § 86 oder § 89 Satz 3
verstoBt.”

cc) unverdndert

- b) unverdndert

§ 99a wird wie folgt gefaBt:

-8 99%a

(1) Ordnungswidrig handelt ferner, wer als
Inhaber einer Gemeinschaftslizenz nach der Ver-
ordnung (EWG/Nr. 881/92 des Rates vom
26. Mdrz 1992 (ABL. EG Nr. L 95/1) oder als in
dessen Betrieb tatlge Person vorsatzhch oder
fahrldssig
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53.

54.

55.
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a) entgegen Artikel 5 Abs. 4 Satz 2 der genannten
Verordnung eine Gemeinschaftslizenz an
Dritte ibertragt,

b) entgegen Artikel 5 Abs. 4 Satz 3 der genannten
Verordnung eine beglaubigte Abschrift der
Gemeinschaftslizenz nicht im Fahrzeug mit-
fiihrt oder auf Verlangen der zustdndigen Kon-
trollbeamten nicht zur Priifung aushdndigt,

c) eine Gemeinschaftslizenz fiir eine gewerbliche
Beférderung verwendet, die nicht grenziiber-
schreitender Verkehr nach Artikel 2 der
genannten Verordnung ist,

d) eine Gemeinschaftslizenz, die abgelaufen oder
zuriickgenommen oder widerrufen ist, be-
nutzt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer
GeldbuBie bis zu zehntausend Deutsche Mark
geahndet werden.”

§ 100 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Angabe ,§§ 54 und
54a" durch die Angabe ,§ 54" und die
Worter ,haben die Bundesanstalt und ihre
Beauftragten” durch die Worter ,hat das
Bundesamt fiir Giterverkehr und seine
Beauftragten” ersetzt,

bb) In Satz 2 werden die Worter ,der Bundes-
anstalt” durch die Wérter ,des Bundesam-
tes fur Giterverkehr” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,die Bundesan-
stalt und ihre Beauftragten” durch die Wérter
.das Bundesamt fiir Giiterverkehr und seine
Beauftragten* ersetzt.

§ 102a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,die Bundes-
anstalt” durch die Wérter ,das Bundesamt fir
Giiterverkehr” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Warter ,Die Bundesan-
stalt” durch die Wérter ,Das Bundesamt fir
Verkehr” ersetzt und die Angabe ,§§ 98 und
99a” durch die Angabe ,§ 99a” ersetzt.

§ 102b wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 wird die Angabe ,§ 22
Abs. 2,“ gestrichen.

bb) Nummer 7 wird aufgehoben.

b) In Absatz 4 werden die Wérter ,die Bundes-
anstalt” durch die Worter ,das Bundesamt fir
Giiterverkehr” ersetzt.

Beschliisse des 16. Ausschusses

a) unverdandert

b) unverdndert

¢) unverdndert

d) eine Gemeinschaftslizenz, die abgelaufen oder
wirksam zuriickgenommen oder wirksam wi-
derrufen ist, benutzt.

(2) unverdndert

53. unverdndert

54. unverdandert

55. unverandert

17
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56. § 103 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt geandert:

aa) In Nummer 3 werden die Worter ,der
Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr*
durch die Worter ,dem Bundesamt fir
Gilterverkehr” ersetzt.

bb) Nummer 4 erhélt folgende Fassung:

»4. die Pflicht zur Vorlage von Unterlagen
zur Beobachtung des Marktgesche-
hens entsprechend § 58 geregelt
wird.“

cc) Folgende Nummer 5 wird angefiigt:

»5. Regelungen zur Gewdhrleistung zwi-
schenstaatlicher Gegenseitigkeit oder
gleicher Wettbewerbsbedingungen
eingefiihrt werden.”

b) In Absatz 4 Nr. 2 werden die Worter ,, den
Tarif" gestrichen.

c) aa) Im einleitenden Satzteil des Absatzes 5
werden die Worter ,innerhalb der Euro-
péischen Gemeinschaften” gestrichen.

bb) In Nummer 1 Buchstabe ¢ werden die
Worter ,der Bundesanstalt fiir den Giiter-
fernverkehr” durch die Wérter , des Bun-
desamtes fiir Giiterverkehr” ersetzt.

57. In § 103a Satz 2 werden die Wérter , der Bundes-
anstalt fiir den Giterfernverkehr” durch die Wor-
ter ,des Bundesamtes fiir Giiterverkehr” er-
setzt. :

58. § 105 wird gestrichen.
59. § 106 wird wie folgt gedndert:
a) Die Abséatze 2 und 3 werden aufgehoben.

b) Die bisherigen Absdtze 4 und 5 werden
Absétze 2 und 3.

Artikel 2
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
Das Allgemeine Eisenbahngesetz in der im Bundes-
gesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 930-1 verdf-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert

gemdB Artikel 24 der Verordnung vom 26. November
1986 (BGBI. I S. 2089), wird wie folgt gedndert:

1. § 6 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:
»(1) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, im
Personenverkehr Tarife aufzustellen.“

18

Beschliisse des 16. Ausschusses

56. unverdandert

57. unverdndert

§7a. In § 103b Abs. 1 Satz 1 werden nach dem Wort
~Rechtsvorschriften” die Woérter ,sowie nach
Verordnungen des Rates der Europiischen
Gemeinschaften und auf Grund internationaler
Abkommen* eingefigt.

58. unverér_ldert

59. unverdndert

Artikel 2

unverdandert
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b) Absatz 2 wird wie folgt gefalit:

»(2) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, daran
mitzuwirken, daB fiir die Beforderung von Per-
sonen und Giitern durch mehrere aneinander
anschlieBende Eisenbahnen des oOffentlichen
Verkehrs eine direkte Abfertigung eingerichtet
wird und, soweit es sich um Personenverkehr
handelt, durchgehende Tarife aufgestellt wer-
den. Die Eisenbahnen haben sich hierbei
gegenseitig anzuhoren.”

¢) In Absatz 3 werden nachdem Wort , Tarifen” die
Worter ,im Personenverkehr” eingefiigt.

2. § 8 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ~marktgerechte
Entgelte und” gestrichen.

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,Entgelte”
die Worter ,im Personenverkehr” eingefiigt.

Artikel 3
Anderung des Bundesbahngesetzes

Das Bundesbahngesetz in der im Bundesgesetzblatt
Teil HII, Gliederungsnummer 931-1 verdffentlichten
bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 19. Dezember 1990 (BGBI. I S. 2909), wird
wie folgt gedndert:

1. § 16 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Die Deutsche Bundesbahn ist verpflich-
tet, im Giiter- und Personenverkehr Tarife auf-
zustellen. Der Genehmigung durch den Bun-
desminister fir Verkehr bediirfen

1. Ausfithrungsbestimmungen zur Eisenbahn-
Verkehrsordnung,

2. Tarife im innerstaatlichen Personenverkehr.

Die Genehmigung kann auch in Form einer
Rahmengenehmigung erteilt werden.”

b) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,TarifmaB-
nahmen* die Woérter ,im Personenfernverkehr,
im tbrigen bei TarifmaBnahmen” eingefigt.

2. In § 46 werden die Worter ,namentlich auf dem
Gebiet der Rohstoffversorgung,” gestrichen.

Beschliisse des 16. Ausschusses

Artikel 3
Anderung des Bundesbahngesetzes

Das Bundesbahngesetz in der im Bundesgesetzblatt
Teil 1II, Gliederungsnummer 931-1, verodffentlichten
bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 19. Dezember 1990 (BGBL. I S. 2909), wird
wie folgt gedndert:

1. § 16 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Die Deutsche Bundesbahn ist verpflich-
tet, im Giiter- und Personenverkehr Tarife auf-
zustellen. Der Genehmigung durch den Bun-
desminister fiir Verkehr bedirfen

1. unverdndert

2. Tarife i innerstaatlichen Giiter- und Perso-
nenverkehr.

Die Genehmigung kann auch in Form einer
Rahmengenehmigung erteilt werden."

b) unverdndert

2. unverdndert
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Artikel 4
Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung
Die Eisenbahn-Verkehrsordnung in der im Bundes-
gesetzblatt Teil IIl, Gliederungsnummer 934-1, verof-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert

durch die Verordnung vom ... (BGBLIS. ...), wird
wie folgt gedndert:

1. § 6 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

«(1) Soweit die Eisenbahn Tarife aufzustellen
hat, missen die Tarife alle Angaben, die zur
Berechnung des Entgeltes fiir die Beférderung
(Fahrpreis, Fracht) und fiir Nebenleistungen der
Eisenbahn (Nebenentgelte) notwendig sind,
sowie alle anderen fiir die Beférderung maBge-
benden Bestimmungen enthalten.*

b) Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:

»(2) Im Personenverkehr sind die Entgelte
Festentgelte, im Giiterverkehr Hochstent-
gelte.”

c) Absatz 3 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:
»Das gilt nicht fiir Hochstentgelte.”

d) Absatz 5 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

»~Soweit die Eisenbahn verpflichtet ist, Tarife
aufzustellen, miissen diese Tarife bekanntge-
macht werden."

2. § 7 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefaBt:

«1. dem Absender oder Empfdnger im
Giterverkehr;*

bb) Nummer 2 wird gestrichen.

cc¢) Die Nummern 3 und 4 werden Nummern 2
und 3.

b) Absatz 2 wird gestrichen.

c) Absatz 3 wird Absatz 2, wobei Satz 2 wie folgt
gefaBt wird:

«Sonderabmachungen bediirfen, mit Aus-
nahme von Sonderabmachungen im Stiick- oder
Expressgutverkehr bis zu acht Tonnen, der
Schriftform. “

d) Absatz 4 wird Absatz 3.
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Beschlisse des 16. Ausschusses

Artikel 4

unverdndert
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Entwurf

Artikel §
Anderung des Binnenschiifahrtsanigabengesetzes

Das Binnenschiffahrtsaufgabengesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 4. August 1986
(BGBL. 18S. 1270), gedéndert durch § 4 Abs. 1 Nr. 10 des
Gesetzes vom 25. September 1990 (BGBL. 1 S. 2106),
wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs, 3 wird aufgehoben.

2. Nach § 3b werden folgende neue §§ 3¢ und 3d
eingefiigt:

«§ 3c

Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung hat die
Bundesregierung darauf hinzuwirken, daf die
Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrédger an-
geglichen werden und daB durch einen lauteren
Wettbewerb der Verkehrstrdger eine volkswirt-
schaftlich sinnvolle Aufgabenteilung erméglicht
wird.

§3d

Der Bundesminister fiir Verkehr kann zur Umset-
zung der Richtlinie 87/540/EWG des Rates vom
9. November 1987 Giber den Zugang zum Beruf des
Unternehmers im innerstaatlichen und grenziber-
schreitenden Binnenschiffsgiiterverkehr und iiber
die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Prii-
fungszeugnisse und sonstigen Befdhigungsnach-
weise fir diesen Beruf (ABl. EG 1987 Nr. L 322
S. 20) durch Verordnung die erforderlichen Vor-
schriften erlassen. Hierbei kann er auch bestim-
men, welche iiber den Bereich eines Landes hin-
ausgehenden staatlichen Aufgaben der Binnen-
schiffahrt von den Wasser- und Schﬁfahrtsdn‘ektw-
nen wahrgenommen werden.*

3. Der bisherige § 3¢ wird § 3e.

4. § 4 Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Fir Amtshandlungen nach den §§ 1 und 2
und den auf Grund des § 3 Abs. 1 bis4, §§ 3aund3d
erlassenen Rechtsverordnungen werden Kosten
(Gebtihren und Auslagen) erhoben.”

5. In § 7 Abs. 1 werden die Wérter ,,§ 3" durch die
Worter ,§§ 3 und 3d" ersetzt.

6. § 8 wird wie folgt gefaBt:

"§8

Zur Verstdndigung des Bundes mit den Landern
bei der Durchfithrung dieses Gesetzes, insbeson-
dere der Abstimmung der Interessen vor verkehrs-
politischen MaBnahmen, wird beim Bundesmini-
ster fiir Verkehr ein AusschuB aus Vertretern der
Lander gebildet.”

7. § 11 wird aufgehoben.

Beschlisse des 16. Ausschusses

Artikel 5
Anderung des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes

Das Binnenschiffahrtsaufgabengesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 4. August 1986
{BGBL. 1S. 1270), gedndert durch § 4 Abs. 1 Nr. 10 des
Gesetzes vom 25. September 1990 (BGBL. I S. 2106),
wird wie folgt gedndert:

1. unverdandert

2. Nach § 3b werden folgende neue §§ 3c und 3d
eingefiigt:

'»§ 3¢

unverdndert

§ 3d

Der Bundesminister fiir Verkehr kann zur Umset-
zung der Richtlinie 87/540/EWG des Rates vom
9. November 1987 iiber den Zugang zum Beruf des
Unternehmers im innerstaatlichen und grenziiber-
schreitenden Binnenschiffsgiiterverkehr und tber
die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Prii-
fungszeugnisse und sonstigen Befdhigungsnach-
weise fiir diesen Beruf (ABl. EG 1987 Nr. L 322
S. 20) durch Verordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates die erforderlichen Vorschriften erlas-
sen. Hierbei kann er auch bestimmen, welche iiber
den Bereich eines Landes hinausgehenden staatli-
chen Aufgaben der Binnenschiffahrt von den Was-
ser- und Schiffahrtsdirektionen wahrgenommen
werden."”

3. unverdandert

4, unverandert

5. unverédndert

6. unverdandert

7. unverdndert
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Artikel 6
Anderung anderer Rechisvorschriften

(1) § 19 des Abfallgesetzes vom 27. August 1986
(BGBL. 1 S. 1410, 1501), zuletzt geédndert durch
Anlage I Kapitel XII Sachgebiet D Abschnitt II des
Einigungsvertrages vom 31. August 1990 in Verbin-
dung mit Artikel 1 des Gesetzes vom 23. September
1990 (BGBL. II S. 885, 1117), wird wie folgt geén-
dert: -

a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.

b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 angefiigt:

»(2) Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36
Abs, 1Nr. 1 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkei-
ten ist das Bundesamt fir Giiterverkehr, soweit es
sich um Ordnungswidrigkeiten nach § 18 Abs. 1
Nr. 9 bis 10a dieses Gesetzes, nach § 18 der

22

Beschliisse des 16. Ausschusses

~ Artikel §a
Anderung des Binnenschiffahrisgesetzes

Das Binnenschiffahrisgesetz in der im Bundesge-
setzblatt Teil IHlI, Gliederungsnummer 4103-1, verof-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 25. Juli 1986
(BGBL. I S. 1120), wird wie folgt gedandert:

1. § 29 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

~(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr
wird ermichtigt, durch Rechtsverordnung im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Justiz und im Benehmen mit den beteiligten
Lindern unter Beriicksichtigung der drtlichen
Gegebenheiten in den Hifen sowie der Erfor-
dernisse eines beschleunigten Verkehrsablaufs
und des jeweiligen technischen Fortschritts fiir
die Ladezeit eine kiirzere als die in Absatz 2
bestimmte Zeit sowie fiir den Ladetag einen
kiirzeren Zeitraum als den Kalendertag, den
- Beginn und das Ende dieses Ladetags festzuset-
zen.” ‘ "

b) Absatz 5 wird aufgehoben.

. 2. In § 30 Abs. 2 werden die Worter ,der Bundesmi-
nister” durch die Worter ,das Bundesministe-
rium"” ersetzt. : :

3. § 48 wird wie folgt geindert: .
a) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

~ w(4) § 29 Abs. 4 gilt entsprechend far die
Bestimmung der Loschzeit und des Ldschta-
ges.” ' ‘

b) Absatz 5 wird aufgehoben.

Artikel 6

unverdndert
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Abfallverbringungs-Verordnung vom 18. Novem-
ber 1988 (BGBI.IS. 2126, 2418) oder nach § 27 Nr. 1,
2c oder d der Abfall- und Reststoffiiberwachungs-
Verordnung vom 3. April 1990 (BGBI. I S. 648)
handelt und die Zuwiderhandlung in einem Unter-
nehmen begangen wird, das im Inland weder
seinen Sitz noch eine geschéftliche Niederlassung
hat, und der Betroffene im Inland keinen Wohnsitz
hat.*

(2) Die Verordnung TS Nr. 12/58 tiber Tarife fiir den
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 23. De-
zember 1958 (BAnz Nr. 249 vom 31. Dezember 1958),
zuletzt gedndert durch Verordnung ... (BAnz .. )
wird wie folgt gedndert:

Die Teile II bis V des Guiterfernverkehrstarifs (GFT)

werden aufgehoben.

(3) Teil I der Anlage zu § 1 der Verordnung TSU
Nr. 3/83 tiber den Giiterkraftverkehrstarif fiir den
Umzugsverkehr und fiir die Beférderung von Han-
delsmébeln in besonders fir die Mébelbeférderung
eingerichteten Fahrzeugen im Giiterfernverkehr und
Giternahverkehr vom 3. August 1983 (BAnz Nr. 151
vom 16. August 1983), zuletzt gedndert durch die
Verordnung TSU ... (BAnz .. .) wird aufgehoben.

(4) Dem § 2 der Verordnung tiber die Héchstzahlen
der Genehmigungen fiir den Giiterfernverkehr vom
9. Dezember 1986 (BGBIL. I S. 2452), zuletzt gedndert
durch die Verordnung vom 5. Marz 1992 (BGBL 1
S. 390), wird folgender Absatz 3 angefiigt:

»(3) Uber die im Absatz 1 festgesetzte Hochstzahl
hinaus werden der Deutschen Bundesbahn vom Land
Hessen auf Antrag 300 Genehmigungen fir den
allgemeinen Giiterfernverkehr erteilt.”

Artikel 7
Giiterkraftverkehr der Deutschen Bundesbahn

§ 10 Abs. 3 und 4 des Giiterkraftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mérz 1983
(BGBIL. I S. 256), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Tarifaufhebungsgesetzes vom ... (BGBL I S. ..)),
gelten nicht fiir die nach § 2 Abs. 3 der Hochstzahlen-
Verordnung GUKG vom 9. Dezember 1986 (BGBI. 1
S. 2452), zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 4 des
Tarifaufhebungsgesetzes vom ... (BGBL 1 S. .. .), zu
erteilenden Genehmigungen fiir den allgemeinen
Giterfernverkehr sowie fiir die weitere Erteilung
dieser Genehmigungen an Unternehmen, an denen
die Deutsche Bundesbahn mehrheitlich beteiligt ist.

Artikel 8

Anderung des Bundesbesoldungsgesetzes

In der Besoldungsgruppe B6 der Anlage I (Bundes-
besoldungsordnung A und B) des Bundesbesoldungs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
9. Marz 1992 (BGBI. I S. 409), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom ... (BGBL. IS. .. .) wird

Beschliisse des 16. Ausschusses

Artikel 7

unverdandert

Artikel 8

unverdndert
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1. die Amtsbezeichnung ,Prdasident der Bundesan-
stalt fiir den Giterfernverkehr” gestrichen;

2. nach der Amtsbezeichnung ,Prasident des Bun-
desamtes fiir Finanzen® die Amtsbezeichnung
.Prasident des Bundesamtes fiir Giiterverkehr”
eingefiigt.

Artikel 9

Neufassung von Gesetzen

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut
des Giiterkraftverkehrsgesetzes, des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes, des Bundesbahngesetzes und des
Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes in der vom In-
krafttreten dieses Gesetzes geltenden Fassung im
Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 10
Inkrafttreten, Auierkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1994 in Kraft. Mit
dem Inkrafttreten dieses Gesetzes treten auBer
Kraft:

1. Das Binnenschiffsverkehrsgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 8. Januar 1969 (BGBI. I
S. 65), zuletzt gedndert durch das Vierte Ande-

rungsgesetz vom 5. Dezember 1990 (BGBIL I -

S. 2579),

2. das Gesetz zur Ausfiihrung der Verordnung Nr. 11
des Rates der Europédischen Wirtschaftsgemein-
schaft vom 1. August 1961 (BGBI. I S. 1153),

3. die Verordnung tiber die Beférderungsentgelte
im grenziberschreitenden Giiterkraftverkehr
vom 4, Mérz 1991 (BGBL I S. 616),

4. die Dritte Verordnung iiber die Abziige vom
Entgelt der von der Deutschen Bundesbahn
beschiftigten Unternehmer des Giiterfernver-
kehrs vom 4. Juli 1973 (BAnz Nr. 127 vom 12. Juli
1973), gedndert durch die Verordnung vom
23. Mérz 1988 (BAnz S. 1534),

5. die Tarifkommissionen-Verordnung vom 21. No-
vember 1969 (BAnz Nr. 222 vom 29. November
1969), zuletzt gedndert durch Artikel 19 Abs. 3 des
Gesetzes vom 24. April 1986 (BGBL I S. 560),

6. die Verordnung tber die Werbe- und Abfer-
tigungsvergiitung im Giliterfernverkehr vom
29. Mai 1985 (BAnz S. 5641), gedndert durch die

. Verordnung vom 23. Mérz 1988 (BAnz S. 1534),

24

Beschlisse des 16. Ausschusses

Artikel 9

unverdndert

Artikel 9a

Riickkehr zum einheitlichen Verordnungsrang

Die auf Artikel 6 Abs. 4 beruhenden Teile der
Verordnung iiber die Héchstzahlen der Genehmi-

- gungen fir den Giterfernverkehr kénnen auf Grund

der Ermichtigung des Giiterkraftverkehrsgesetzes
durch Rechtsverordnung gedndert werden

Artikel 10
Inkrafttreten, AuBlerkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1994 in Kraft. Mit
dem Inkrafttreten dieses Gesetzes treten auBer
Kraft:

1. unverdndert

2. unverdndert

3. unveréandert

4. unverdandert

5. unverdandert

6. unverdndert
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10.

11.

12,

13.

14,

15.

16.

Entwurf

die Verordnung tber die Werbe- und Abferti-
gungsverglitung sowie Gber Entgelte fiir die Ver-
mittlung im Giiternahverkehr vom 22. Juni 1988
(BAnz S. 2805),

. die Verordnung {iber Umlagen und Meldebei-

trage zur Deckung der Kosten der Bundesanstalt
fiir den Giiterfernverkehr vom 22. Juli 1983 (BAnz
Nr. 136 vom 26. Juli 1983), zuletzt gedndert durch
die Verordnung (BAnz S. . . .) — auf Verpflichtun-
gen, die im Haushaltsjahr 1993 entstanden sind,
bleibt die nach Satz 1 auBer Kraft getretene
Verordnung anwendbar —,

. die Verordnung TS Nr. 11/58 iiber einen Tarif fiir

den Gutemahverkehr mit Kraftfahrzeugen vom
29. Dezember 1958 (BAnz Nr. 1 vom 3. Januar
1959), zuletzt gedndert durch die Verordnung
vom 3. Juli 1991 (BAnz S. 4445),

die Verordnung iiber die gebietliche Zustdndig-
keit der Frachtenausschiisse in der Binnenschiff-
fahrt vom 8. August 1963 (BGBL. II S. 1151), zuletzt
gedndert durch Verordnung vom 22. September
1992 (BGBIL. I S. 1650),

die Verordnung lber die ortliche Zustdndigkeit
der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen bei Ver-
folgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
im gewerblichen Binnenschiffsverkehr - vom
8. November 1968 (BGBL I S. 1185), zuletzt
gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom
6. Mai 1991 (BGBL. I S. 1086),

die Verordnung tiber die Uberwachung der fest-
gesetzten Entgelte fiir Verkehrsleistungen und
die Erhebung von Beitrdgen in der Binnenschiff-
fahrt vom 8. Januar 1969 (BGBL. I S. 19), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
6. Mai 1991 (BGBL I S. 1086),

die Verordnung {iber die Errichtung von erweiter-
ten Frachtenausschiissen der Binnenschiffahrt
vom 21. Februar 1969 (BGBL. I S. 151),

die Verordnung Gber den Frachtenausgleich bei
der Beforderung von Braunkohlenbriketts nach
Stiddeutschland vom 11. April 1962 (BAnz Nr. 77
vom 19. April 1962), zuletzt gedndert durch die
Verordnung vom 26. Januar 1977 (BAnz Nr. 24
vom 4. Februar 1977),

die Verordnung tiber die Hohe der Beitrdge der
Binnenschiffahrt im Haushaltsjabr 1993 vom . . .
(BAnz S. .. .). Auf Beitragspflichten fiir Entgelte,
die im Haushaltsjahr 1993 vereinnahmt worden
sind, bleibt die nach Satz 1 auBer Kraft getretene
Verordnung anwendbar,

die auf Grund des § 29 Abs. 1 des Binnenschiffs-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 8. Januar 1969 (BGBL I S. 65), zuletzt
geédndert durch das Vierte Anderungsgesetz vom
5. Dezember 1990 (BGBI. 1 S. 2579) erlassenen
Verordnungen iiber die Festsetzung von Entgel-
ten fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Beschlisse des 16. Ausschusses

. unverdandert

. unverandert

. unverédndert

unverdndert

unverandert

unverandert

unveréndért

unverandert

unverdandert

unverdandert
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17.

26

Entwurf ,

die Verordnung Gber die Rickerstattung von
Beitrdgen aus dem Abwrackfonds fir die Binnen-
schiffahrt vom 14. Dezember 1976 (BGBIL. I
S. 3424).

17

18.

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Beschliisse des 16. Ausschusses

die Verordnung uber die Rickerstattung von
Beitrdgen aus dem Abwrackfonds fiir die Binnen-
schiffahrt vom 14. Dezember 1976 (BGBL I
S. 3424),

die auf Grund des § 29 Abs. 4, § 48 Abs. 4 des
Binnenschiffahrtsgesetzes in der im Bundesge-
setzblatt Teil IlI, Gliederungsnummer 4103-1,
verdfifentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
25. Juli 1986 (BGBI. I S. 1120), erlassenen Verord-
nungen iiber die Lade- und Ldschzeiten in der
Binnenschiffahrt.



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/4595

Bericht des Abgeordneten Dr. Rolf Niese

1. Verlauf der Ausschuiberatungen

1. Die in Text und Begriindung identischen Gesetz-
entwiirfe sind am 12. November 1992 (Drucksache
12/3701) bzw. 4. Marz 1993 (Drucksache 12/4231)
zur Federfiihrung an den AusschuBl fiir Verkehr
und zur Mitberatung an folgende sieben Aus-
schiisse 1uberwiesen worden: InnenausschuB;
RechtsausschuBl; Ausschufl fir Wirtschaft; Aus-
schuB fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten;
Ausschu8 fiir Gesundheit; AusschuB fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit; Haushaltsaus-
schuB.

2. Der federfiihrende AusschuB fiir Verkehr hat die
Gesetzentwiirfe in seinen Sitzungen am 3. Maérz
und 10. Mérz 1993 behandelt. Er hat dieser Bera-
tung den Gesetzentwurf in Drucksache 12/3701
zugrunde gelegt. Der Inhalt der Stellungnahme des
Bundesrates und der GegenduBerung der Bundes-
regierung in Drucksache 12/4231 ist — insbeson-
dere in entsprechenden Anderungsantrdgen der
Fraktionen der CDU/CSU und F.D.P. sowie durch
Beitrdge des Berichterstatters — in die Beratung
einbezogen worden.

3. Die mitberatenden Ausschiisse haben zu dem
Gesetzentwurf in Drucksache 12/3701 folgende
Stellungnahmen abgegeben:

a) Der Innenausschuf}, der Ausschuf} fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit, der Aus-
schuB fir Emndhrung, Landwirtschaft und
Forsten und der HaushaltsausschuB haben emp-
fohlen, dem Gesetzentwurf zuzustimmen.

b) Der Ausschufl fiir Wirtschaft hat empfohlen,
dem Gesetzentwurf mit einer Ausnahme zuzu-
stimmen. Und zwar hat er empfohlen, § 55 Abs. 3
Satz 1 des Giiterkraftverkehrsgesetzes zu strei-
chen oder eine andere nicht wettbewerbsver-
zerrende Formulierung zu finden.

c¢) Der Rechtsausschuf} hat mitgeteilt, daB er keine
verfassungsrechtlichen oder sonstigen rechtli-
chen Bedenken erhebe.

d) Der AusschuB fiir Gesundheit hat auf eine Mit-
beratung verzichtet.

4. Der AusschuB fiir Verkehr hat die BeschluBemp-
fehlung einstimmig bei Abwesenheit der Gruppe
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der Gruppe der
PDS/Linke Liste beschlossen.

I1. Ziel und wesentlicher Inhalt der
Gesetzentwiirfe

Die Gesetzentwiirfe haben zur Grundlage, daB die
Verwirklichung des europédischen Binnenmarktes ab

1993 im Verkehrsbereich bei Beférderungen zwi-
schen den Mitgliedstaaten zur Aufhebung der men-
genmaéaBigen Begrenzung fiihrt. Da die Mérkte fiir den
nationalen und grenziiberschreitenden Verkehr mehr
und mehr verflochten sind, soll in die fortschreitende
Liberalisierung des grenziiberschreitenden StraBen-
glterverkehrs nunmehr auch die Abwicklung des
Binnenverkehrs in den Mitgliedstaaten einbezogen
werden. Fiir die Schaffung eines freien Verkehrs-
marktes ist die freie Preisbildung unerlédBlich. Daher
soll durch die Gesetzentwiirfe die Tarifbindung beim
nationalen StraBengiiter- und Binnenschiffahrtsver-
kehr sofort und beim Eisenbahngiiterverkehr schritt-
weise aufgehoben werden.

Die Aufhebung der Tarife bedeutet fiir die Bundesan-
stalt fiir den Guterfernverkehr indirekt den Verlust
eines GroBteils ihrer bisherigen Finanzierung durch
Umlagen der Transportwirtschaft, so daB diese
Behorde kiinftig aus dem Bundeshaushalt finanziert
werden muB. Daher soll die Bundesanstalt fiir den
Giiterfernverkehr in ein Bundesamt fiir Giiterverkehr
als eine Bundesoberbehorde im Geschéftsbereich des
Bundesministers fiir Verkehr umgewandelt werden.
Das Bundesamt soll mit Ausnahme der wegfallenden
Tarifiiberwachung im wesentlichen die Aufgaben der
bisherigen Bundesanstalt tibernehmen, die insbeson-
dere dem Schutz der Arbeitnehmer, der StraBenver-
kehrssicherheit, der Gesundheit, dem Umweltschutz
und der Abgabengerechtigkeit dienen. Zusétzlich
sollen dem Bundesamt Aufgaben der Marktbeobach-
tung im Giiterverkehr und der Durchfiihrung einer
Statistik tiber Verkehrsleistungs-, Preis- und verschie-
dene Unternehmensangaben in der Transportwirt-
schaft ibertragen werden.

III. Ergebnis der Ausschufiberatungen zum
Gesetzentwurf in Drucksache 12/3701
insgesamt

1. Der AusschuBl begriiit einvernehmlich die Aufhe-
bung der Tarifbindung. Sie stellt nicht nur eine
notwendige Angleichung der nationalen Vorschrif-
ten an die Regelungen der Europdischen Gemein-
schaft dar. Sie ist auch die angemessene Gestal-
tungsform fiir einen freien Markt im Transportver-
kehr, der leistungsfidhigen Unternehmen gute
Chancen erdffnet. Aus dieser grundsétzlichen Sicht
werden Tariffreiheit und Deregulierung begriiBt.

2. Der AusschuBl verkennt aber nicht, daB mit dem
Gesetz dem Verkehrsgewerbe, das seit 60 Jahren
an staatliche Tarife gewohnt ist, sehr viel zugemu-
tet wird. Allerdings schlieBt er sich pessimistischen
Prognosen, daB ein freier Markt in diesem Bereich
iberhaupt nicht organisierbar sei, nicht an. Er
nimmt Beftirchtungen, daB infolge des Gesetzes die
teilweise noch mittelstdndische Struktur im Giiter-
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kraftverkehr und Binnenschiffsverkehr gefdhrdet
werden konnte, sehr ernst, hélt sie aber gleichwohl
—nichtzuletzt aufgrund der positiven Erfahrungen
im deutschen Busverkehr — fiir nicht begriindet.

3. In diesem Zusammenhang sieht der AusschuB
besonders kritisch, daB mit der Aufhebung der
Tarife ein weiterer Deregulierungsschritt vorge-
nommen wird, ohne daB die Fiskalharmonisierung
in der Européaischen Gemeinschaft auch nur schritt-
weise vorankommt. Es ist zwingend erforderlich,
daB die zu Lasten des deutschen Giiterkraftver-
kehrsgewerbes bestehende wettbewerbsverzer-
rende Situation im europédischen Markt umgehend
beseitigt wird. Fiskalharmonisierung und volle,
gerechte Anlastung der Wegekosten miissen prio-
ritdre Ziele deutscher Europapolitik sein. Dazu
empfiehlt der AusschuBl unter Nummer 3 seiner Be-
schluBempfehlung die Annahme einer entspre-
chenden EntschlieBung.

4. Der AusschuB hilt es fir geboten, bei einer infolge
der Deregulierung eventuell eintretenden Krisen-
erscheinung rechtzeitig gegenzusteuern. Er ver-
weist insoweit auf einen Gesetzentwurf, den die
franzosische Nationalversammlung am 1. Dezem-
ber 1992 angenommen hat, und empfiehlt dazu
unter Nummer 4 seiner BeschluBempfehlung die
Annahme einer Aufforderung an die Bundesregie-
rung, einen Bericht zu erstatten.

5. Der AusschuB begriit weiter einvernehmlich die
Umwandlung der Bundesanstalt fiir den Giiterfern-
verkehr in ein Bundesamt fiir Giterverkehr, das die
Aufgaben der Bundesanstalt mit Ausnahme der
Tarifliiberwachung mit bestimmten Modifizierun-
gen und Ergénzungen tibernehmen soll.

IV. Begriindung zu den einzelnen
Anderungsbeschliissen des Ausschusses fiir
Verkehr

Der AusschuB hat die Anderungen des Gesetzent-
wurfs — mit Ausnahme der Anderung zu Artikel 1
Nr. 40 — jeweils einstimmig bei Abwesenheit der
Gruppe BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der Gruppe
der PDS/Linke Liste empfohlen.

Zu Artikel 1

Zu Nummer 1a

Die Richtlinie des Rates der EG vom 17. Februar 1975
uber die Festlegung gemeinsamer Regeln fiir be-
stimmte Beférderungen im kombinierten Gliterver-
kehr zwischen Mitgliedstaaten (75/130/EWG), zuletzt
gedndert durch die Verordnung vom 26. Miérz 1992,
wird gedndert. Kombinierter Verkehr im Sinne der
Richtlinie liegt demnach auch dann vor, wenn ein Teil
der Strecke mit einem Seeschiff zurlickgelegt wird.
Deshalb ist diese Anpassung erforderlich.
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Zu Nummer 7a

Durch diese Anderung wird einer seit 1991 geiibten
Verwaltungspraxis Rechnung getragen. Durch die
Verordnung zur Anderung der Verordnung tiber den
Einsatz von Miet- und Ersatzfahrzeugen im Giiter-
kraftverkehr vom 29. Marz 1991 (BGBL.1S. 859) wurde
der Einsatz von Mietfahrzeugen und von Ersatzfahr-
zeugen im gewerblichen Guterkraftverkehr libera-
lisiert. Das Erfordernis, ein eigenes Fahrzeug als
BezugsgroBe dem Genehmigungssplitting zugrunde
legen zu missen (§ 12a Abs. 1 Satz 2 und 3 GiKG),
verlor dadurch seine wirtschaftliche Grundlage. Beim
Genehmigungssplitting wird daher seitdem grund-
sétzlich von 30 t als Grundlage ausgegangen.

Zu Nummer 26a

Es handelt sich um eine redaktionelle Korrektur.

Zu Nummer 30

Dem Gemeinschaftsgesetzgeber sind Eingriffe in das
Organisationsrecht der Mitgliedstaaten grundsétzlich
verwehrt. Er darf sich insbesondere nicht in bezug auf
die Bundesrepublik Deutschland iiber die in den
Artikeln 83ff. des Grundgesetzes vorgenommene
Abgrenzung der Verwaltungszustdndigkeiten von
Bund und Lé&ndern hinwegsetzen. Selbst wenn aber
— was nach Ansicht des Bundesrates grundsatzlich zu
beanstanden wédre — durch Gemeinschaftsrecht die
Zustdndigkeit einer ,zentralen Stelle” in den Mit-
gliedstaaten fiir den Gesetzesvollzug vorgeschrieben
werden sollte, miBte es in der Bundesrepublik
Deutschland den nach dem nationalen Verfassungs-
recht zustdndigen Gremien tiberlassen bleiben, dar-
iiber zu befinden, ob aufgrund von Artikel 87 Abs. 3
Satz 1 des Grundgesetzes dem Bundesamt fir Giiter-
verkehr eine entsprechende neue Aufgabe zugewie-
sen werden soll oder ob die Lander durch Staatsver-
trag eine gemeinsame zentrale Stelle bestimmen.

Zu Nummer 32

a) Durch die Ersetzung des Wortes ,erhebliche”
durch das Wort ,schwerwiegende” soll eine
restriktive Handhabung der Ubermittlungsbefug-
nis garantiert werden. Es soll sichergestellt wer-
den, daB sich die Pflicht des Bundesamtes zur
Weitermeldung von bei seinen Kontrollen ermittel-
ten VerstoBen auf wirklich schwerwiegende,
gewichtige Félle beschrdnkt. Eine Pflicht zur Wei-
termeldung auch weniger gravierender VerstoBe
wiirde die Wettbewerbsverzerrung zu Lasten des
deutschen Giiterkraftgewerbes noch verstarken,
was auf jeden Fall vermieden werden muB. MaB-
stab fir die Auslegung des Begriffs ,schwerwie-
gend” muB es sein, die ,schwarzen Schafe” her-
auszufinden, die die Verkehrssicherheit oder
andere wichtige Belange tatsdachlich erheblich
beeintrachtigen.
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b) Die Anderung des Satzes 2 des § 55 Abs. 3 GiKG
beruht darauf, daB die vorgesehene Fassung des
§ 55 Abs. 3 GiKG, die als Sonderregelung dem
Bundesdatenschutzgesetz vorgehen wiirde (§ 1
Abs. 4 BDSG), keine Verkehrsstraftaten und keine
Ordnungswidrigkeiten gemaB § 24a StVG erfafit.
Diese Verstofe diirften demnach weder zur Gefah-
renabwehr noch zur Verfolgung einer Straftat oder
Ordnungswidrigkeit ibermittelt werden. Auch die
Einschriankung der Ubermittlung auf Versté8e im
Sinne des § 24 StVG, die die Verkehrssicherheit
erheblich beeintrachtigen, wére zu weitgehend. Es
ist fraglich, ob z. B. Geschwindigkeitsverstofie die
Verkehrssicherheit erheblich beeintrdachtigen. Zu-
dem kann in der Regel nur die zustindige Ahn-

. dungsbehoérde bewerten, ob durch einen Versto§
die Verkehrssicherheit erheblich beeintrachtigt
wird. Ein vom Bundesamt fiir Giiterverkehr festge-
stellter VerstoB kann z. B. von der zustdndigen
Ahndungsbehorde als erheblicher Verstol bewer-
tet werden, weil der Verkehrsteilnehmer in der
Vergangenheit bereits mehrfach gleichartige Ver-
stoBe dieser Art begangen hat.

Zu Nummer 34

Ausldndische Erfahrunger mit der Deregulierung von
Verkehrsmérkten lassen die Sorge nicht unbegriindet
erscheinen, daBl es auch in der Folge des Tarifauf-
hebungsgesetzes zu Marktverwerfungen kommen
kann. Dem soll mit einem System der Marktbeobach-
tung vorgebeugt werden.

Zu Nummern 35 und 36

Im Bereich der Statistik fir den Giterkraftverkehr
haben sowohl die Bundesanstalt fiir den Giiterfern-
verkehr als auch das Kraftfahrt-Bundesamt Aufgaben.
Die statistische Erfassung der Beforderungsleistungen
im Giterfernverkehr obliegt gemdB § 57 Abs. 1 GiKG

. der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr; die sta-
tistische Erfassung der Beférderungsleistungen im
Werkfernverkehr (§ 52 Abs. 3 GiKG) ist durch § 6
Abs. 3 Werkfernverkehrs-Verordnung GiKG dem
Kraftfahrt-Bundesamt iibertragen. Um die bislang
rechtlich verankerte Aufgabenzuweisung an zwei
Aufgabentridger und die bewdhrte Zusammenarbeit
der beiden Behorden sowie die wirtschaftliche Aufga-
benteilung auch kiinftig sicherzustellen, ist es aus
rechtlichen Griinden erforderlich, sowohl das Bundes-
amt fiir Giiterverkehr als auch das Kraftfahrt-Bundes-
amt im Gesetz ausdriicklich zu nennen. Die Aufga-
benteilung kann auf dem Verordnungswege geregelt
werden.

Zu Nummer 39

Die in § 62 GiiKG vorgesehene Erméchtiqung beruht
- — soweit mit den Worten ,vorsieht oder erméglicht”
auf Gemeinschaftsrecht abgestellt wird — auf einer
Auffassung tiber das Verhaltnis zwischen Gemein-
schaftsrecht und nationalem Recht, die grundsatzli-
chen Bedenken begegnet. Der Gemeinschaft sind
'Eingriffe in das nationale Organisationsrecht grund-

sdtzlich verwehrt. Ob das Bundesamt fiir Giiterver-
kehr fir bestimmte neue Aufgaben zur zustindigen
Stelle bestimmt wird, muB8 dem nationalen Recht
iiberlassen bleiben und darf nicht in der in § 62 GUKG
vorgesehenen Weise von gemeinschaftsrechtlichen
Vorgaben abhédngig gemacht werden.

Zu Nummer 40

Es muB vermieden werden, da Unternehmer, denen
personlich keine Schuld vorgeworfen wird, durch eine
Registrierung diskriminiert werden. Der Intention des
Gesetzentwurfs, hdufige Verstéfe von Fahrern in ein
und demselben Unternehmen zu registrieren, kann
durch die gednderte Fassung ebensogut Rechnung

getragen werden. :

Der AusschuB empfiehlt diese Anderung mit den

‘Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU und F.D.P.

gegen die Stimmen der Fraktion der SPD bei Abwe-
senheit der Gruppe BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und
der Gruppe der PDS/Linke Liste.

Zu Nummer 48

Es handelt sich um eine redaktionelle Korrektur.

Zu Nummer 51

Es handelt sich um eine Prézisierung der Verwelsung
und eine redaktionelle Korrektur.

Zu Nummer 52

Der BuBgeldtatbestand wird auf diejenigen Félle
beschrénkt, in denen die Gemeinschaftslizenz in voll-
ziehbarer Form zuriickgenommen oder mderrufen
worden ist.

Zu Nummer 57a

§ 103b GIKG in der derzeitigen Fassung enthdlt die
Ermédchtigung fiir den Bundesminister fiir Verkehr,
mit Zustimmung des Bundesrates Kostenregelungen
fiir Amtshandlungen nach dem GiGKG und nach den
auf dem GiIKG beruhenden Rechtsvorschriften zu |
erlassen. Dieser Ermédchtigungsrahmen ist insoweit zu
eng, als auch Amtshandlungen im Bereich des Giiter-
kraftverkehrs anfallen, die der Durchfiihrung interna-
tionaler Abkommen sowie von Verordnungen des
Rates der Europdischen Gemeinschaften dienen.
§ 103b GiKG soll deshalb entsprechend ergénzt
werden.

Zu Artikel 3

Es handelt sich um eine redaktionelle Korrektur.

Zu Artikel 5

Es handelt sich um eine rechtsférmliche Korrektur, da
entsprechende Gesetzesdnderungen nicht zustim-
mungsbediirftig sind.
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Zu Artikel 5a

Infolge der geplanten Aufhebung des Binnenschiffs-
verkehrsgesetzes durch Artikel 10 Nr. 1 dieses Geset-
zes sowie der aufgrund des § 29 Abs. 1 des Binnen-
schiffsverkehrsgesetzes erlasserien - Verordnungen
uiber die Festsetzung von Entgelten fir Verkehrslei-
stungen der Binnenschiffahrt durch Artikel 10 Nr. 16
dieses Gesetzes entfallen auch die Regelungen tliber
die bisher durch die Frachtenausschiisse festgesetz-
ten, den jeweiligen Bediirfnissen der Wirtschaft ange-
paBten Lade- und Loéschzeiten. Die Lade- und Lésch-
zeiten bemessen sich mithin nach den in § 29 Abs. 2
und § 48 Abs. 2 des Binnenschiffahrtsgesetzes be-
stimmten Zeiten, sofern nicht etwas anderes verein-
bart oder durch Verordnung geregelt wird. Diese
“weichen deutlich von den bisher durch die Frachten-
ausschiisse bestimmten Zeiten ab. Es erscheint daher
sachgerecht, auch in Zukunft die Méglichkeit zu
behalten, unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Bediirfnisse der Wirtschaft kiirzere als die gesetzlich
festgelegten Lade- und Loschzelten auf dem Verord-
nungswege zu bestimmen. Nach geltendem Recht
(§ 29 Abs. 4 und § 48 Abs. 4 des Binnenschiffahrtsge-
setzes) steht diese Mdglichkeit der hoheren Verwal-
tungsbehérde zu, die durch die Zentralbehérde des
jeweiligen Bundesstaates bestimmt wird (§ 133 des
Binnenschiffahrtsgesetzes). GemdB8 des geltenden
§ 29 Abs. 5, § 48 Abs. 5 des Binnenschiffahrtsgesetzes
kann dartiiber hinaus der Bundesminister fiir Verkehr
durch Rechtsverordnung fiir den Lade- und Léschtag
einen kiirzeren Zeitraum als den Kalendertag sowie
den Beginn und das Ende dieses Ladetages festsetzen.
Von beiden Verordnungserméchtigungen ist — je-
denfalls seit Bestehen der Bundesrepublik Deutsch-
land — nicht Gebrauch gemacht worden. Die Notwen-
digkeit entfiel angesichts der Festlequng der Zeiten in
den durch dieses Gesetz aufzuhebenden Tarifen.

Die vorgeschlagenen Verordnungsermdchtigungen
in Nummern 1a und 3a des Artikels 5a sehen vor, daB

die bisher in § 29 Abs. 4, § 48 Abs. 4 des Binnen-

schiffahrtsgesetzes der h6heren Verwaltungsbehérde
erteilte Ermédchtigung auf das Bundesministerium fiir
Verkehr tibergeht. Damit soll im Interesse griBerer
Rechtsklarheit die bisher bestehende Zustandlgkelts-
aufteilung zwischen Bund und Landern, wie sie der-
zeit in § 29 Abs. 4, 5 und § 48 Abs. 4, 5 des

Binnenschiffahrtsgesetzes vorgesehen ist, aufgeho-

ben werden. Zugleich préazisieren die neugefaBiten
Verordnungserméachtigungen, unter welchen Voraus-
setzungen von den gesetzlichen Regelungen tiber die
Lade- und Léschzeit abgewichen werden kann, und
tragen damit den Anforderungen des Artikels 80 des
Grundgesetzes Rechnung. Ebenso wie fiir die Bestim-

mung des Lade- und Loschtages hat das Bundesmini-

sterium fiir Verkehr auch bei einer abweichenden
Regelung der Lade- oder Loschzeiten die ortlichen

" Bonn, den 10. Mirz 1993

Dr. Rolf Niese
Berichterstatter
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Gegebenheiten in den Héfen sowie die Erfordernisse
eines beschleunigten Verkehrsablaufs und des jewei-
ligen technischen Fortschritts zu beriicksichtigen. Die
Festlegqung einer lingeren als der gesetzlich vorge-
schriebenen Zeit durch Verordnung ist nicht méglich.
Es bleibt jedoch den Parteien unbenommen, abwei-
chende Zeiten zu vereinbaren.

Die Nummern 1b und 3b des Artikels 5a beinhalten .
eine Folgednderung. § 29 Abs. 5, § 48 Abs. 5 des
Binnenschiffahrtsgesetzes konnen aufgehoben wer-
den, da die in ihnen enthaitenen Verordnungser-
mdchtigungen in den neu gefaBiten § 29 Abs. 4, § 48
Abs. 4 des Binnenschiffahrisgesetzes aufgenommen
wurden.

Durch Nummer 2 des Artikels 5a soll der bisher

‘verwendete Begriff ,der Bundesminister fiir Verkehr"

durch den neutralen Begriff ,das Bundesministerium
fiir Verkehr” ersetzt werden.

Zu Artikel 9a

Es handelt sich um eine rechtsférmliche Folgednde-
rung.

Zu Artikel 10 Nr. 18

Durch Artikel 10 Nr. 18 soll bestimmt werden, daB die
aufgrund des bisherigen § 29 Abs. 4, § 48 Abs. 4 des
Binnenschiffahrtsgesetzes erlassenen Verordnungen
liber Lade- und Loschzeiten in der Binnenschiffahrt
nicht mehr gelten. Schon heute sind diese Verordnun-
gen — so etwa die Verordnung des Oberprésiden-
ten ‘der Rheinprovinz (WasserstraBendirektion) in
Koblenz vom 26. Mai 1944 Gber Lade- und Loschzei-
ten in der Binnenschiffahrt — nicht mehr anzuwen-
den, weil die Zeiten zusammen mit den Frachten

festgesetzt worden sind. Die Klarstellung durch Arti-

kel 10 Nr. 18 dieses Gesetzes erscheint jedoch erfor-
derlich, weil verschiedentlich die Auffassung vertre-
ten wird, durch die Aufhebung des Binnenschiffsver-
kehrsgesetzes und der aufgrund dieses Gesetzes
erlassenen Verordnungen wiirden die insbesondere
in den 40er Jahren erlassenen Rechtsverordnungen
iiber die Lade- und Lédschzeit, die heute nur noch
vereinzelt zugénglich sind, wieder Geltung erlangen.
Vor allem im Hinblick darauf, daB die Verordnungs-
ermdchtigungen, auf deren Grundlage die genannten
Verordnungen erlassen wurden, aufgehoben und
durch Regelungen, die den Bundesminister fiir Ver-
kehr erméachtigen, ersetzt werden sollen, erscheint es
sachgerecht, daB auch frithere, auf dieser Grundlage
ergangene Verordnungen keine Geltung mehr bean-
spruchen kénnen,
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